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|. WYKSZTALCENIE 1 ZAANGAZOWANIE ZAWODOWE

Studia

W 2005 r. ukonczytam studia prawnicze z tytulem Najlepszej Absolwentki Uniwersytetu
Mikotaja Kopernika w Toruniu ($rednia ocen 4,9) (zal. nr 1 — Dyplom Rektora dla Najlepszej
Absolwentki Uniwersytetu Mikotaja Kopernika w Toruniu). W roku akademickim 2003/2004
uzyskalam tytul Najlepszej Studentki Wydzialu Prawa 1 Administracji UMK. Bylam
stypendystka Ministra Edukacji Narodowej i Sportu (2003-2005) (zat. nr 2 — Dyplom Ministra
Edukacji Narodowej i Sportu). Ukonczytam réwniez studia magisterskie na Wydziale
Stosunkow Migdzynarodowych UMK (w 2006 r.), Wydziale Historii na Uniwersytecie Paryz
XI1 (2005 r.) oraz uczegszczatam do Centrum Studiéow Europejskich im. Jean Monnet (prawo
Unii Europejskiej). W latach 2005 — 2006 studiowatam na Wydziale Prawa Uniwersytetu w Jaen
(Hiszpania). W latach 2005 — 2009 odbywatam studia doktoranckie na Wydziale Prawa
Uniwersytetu Pantheon-Assas Paris Il w Paryzu (2005 — 2007) oraz UMK w Toruniu (2005 —
2009). W 2011 r. ukonczytam studia podyplomowe z zarzadzania projektami badawczymi (zat.

nr 3 — §wiadectwo ukonczenia studiéw podyplomowych).



Doktorat

26 maja 2009 r. odbyla si¢ publiczna obrona mojej rozprawy doktorskiej, pt.
,»Odpowiedzialno$¢ cywilna przewoznika lotniczego w przewozie migdzynarodowym” na
Wydziale Prawa i Administracji UMK (zal. nr 4 — Dyplom uzyskania stopnia naukowego
doktora nauk prawnych w zakresie prawa). Rozprawa zostala opublikowana w wydawnictwie
Wolters Kluwer w 2010 r. i otrzymata pozytywna recenzj¢ Prof. dr hab. Mirostawa Steca,
opublikowang w czasopis$mie naukowym ,,Panstwo i Prawo” Nr 4/2011. Autor recenzji uznat
ksigzke za najpelniejsze 1 najbardziej aktualne kompendium wiedzy o odpowiedzialnosci
cywilnej przewoznika lotniczego, oceniajac jej warsztat badawczy jako imponujacy (zat. nr 5 —

Recenzja Prof. Dr hab. Mirostawa Steca).
Doswiadczenie profesjonalne

W latach 2005 — 2006 odbywatam staz w kancelarii Maitre Le Moux w Paryzu. W latach
2006 — 2007 pracowatam w departamencie prawnym przewoznika lotniczego Air France w
Nowym Jorku, gdzie mialam mozliwo$¢ zastosowania w praktyce przepisow
mig¢dzynarodowych konwencji dotyczacych lotnictwa cywilnego, mozliwo$¢ uczestniczenia w
licznych konferencjach oraz szkoleniach z prawa lotniczego. Umozliwito mi to réwniez
wspolprace z najwigkszymi ekspertami migdzynarodowego prawa lotniczego, z ktorymi pracuje
nad kilkoma projektami z zakresu lotnictwa oraz regularnie spotykam si¢ na konferencjach,
seminariach itp. W latach 2009 — 2011 prowadzitam swoja dziatalno$¢ gospodarcza w
Warszawie — Doradztwo prawne Anna Konert, wspotpracujac z licznymi kancelariami w Polsce
i zagranicg (Mm.in. z niemiecka kancelaria Gohmann w Hanowerze oraz portugalska kancelarig

Raposo Bernardo w Warszawie).

Od pazdziernika 2009 r. pracuj¢ na stanowisku adiunkta w Katedrze Prawa Cywilnego
Uczelni Lazarskiego w Warszawie, a od grudnia 2009 r. jestem rowniez Prodziekanem
Wydziatu Prawa i Administracji ds. Nauki 1 Wspotpracy Migdzynarodowej. Jestem cztonkiem
Senatu tej Uczelni, cztonkiem Rady Wydziatu Prawa i Administracji oraz cztonkiem Kolegium

Dziekanskiego.

22 czerwca 2011 r. zostatam zarejestrowana w Bazie Kandydatow na cztonkoéw rad
nadzorczych prowadzonej przez Ministerstwo Skarbu Panstwa (zal. nr 6 — pismo Izabeli

Anulewicz, Zastgpcy Dyrektora, Koordynujacego pracg Biura Ministra).



Udzial w projektach i szkoleniach

W roku akademickim 2010/2011 wzi¢lam udziat w projekcie ,,Akademia Rozwoju Kadr
Jednostek Naukowych” Uczelni Lazarskiego. W ramach projektu odbytam sze$ciomiesigczny
staz w Departamencie Lotnictwa Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej,
w trakcie ktoérego bratam udzial w przygotowaniu zmian w prawie wynikajacych z obowigzku
implementacji aktéw prawa europejskiego w zakresie badania przyczyn wypadkow lotniczych.

(zat nr. 7 — Certyfikat wystawiony przez Kierownika projektu, Natali¢ Artsiomenke).

W 2010 r. ukonczylam modul szkoleniowy ,Prawo patentowe. Ochrona wtasnosci

intelektualnej” (zat. nr 8 — Certyfikat nr 351).
Konkursy

Moje osiggni¢cia naukowe zostaly docenione przez Rektor Uczelni Lazarskiego: w roku
akademickim 2010/2011 otrzymatam nagrode Rektora Uczelni Lazarskiego za wybitne

osiaggniecia w nauce (zat. nr 9- Dyplom Rektora Uczelni Lazarskiego)

W 2011 r. Rada Wydziatu zgtosita mojg kandydature do konkursu dla wybitnych mtodych
naukowcow, w ktorym biorg udziat przedstawiciele wszystkich dziedzin nauki..W opinii Rady
zostalam uznana za wybitnego naukowca i jednego z najlepszych specjalistow prawa lotniczego
w Polsce. W tym samym roku zostalo mi przyznane Stypendium Ministerstwa Nauki i
Szkolnictwa Wyzszego dla Wybitnych Mtodych Naukowcoéw na 3 lata. Bylam jedynym
prawnikiem, ktory znalazt si¢ w gronie 171 laureatow konkursu. Stypendium przeznaczone
jest dla wybitnych naukowcow, ktorzy prowadza wysokiej jakosci badania naukowe oraz

posiadaja imponujacy dorobek naukowy.

(zat. nr 10 —Uchwata Rady Wydziatu oraz decyzja MNiSW).

Czlonkostwo w organizacjach, stowarzyszeniach i instytutach naukowych

Od 2011 r. jestem cztonkiem honorowym Stowarzyszenia Air Crash Victims Families

Group, New Jersey.

Od lutego 2012 r. jestem Cztonkiem Rady Nadzorczej Avia Solution Intelligent Group.

Firma Avia z siedzibg w Porcie Lotniczym Zielona Gora Babimost $wiadczy nastgpujace ustugi
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w zakresie lotnictwa cywilnego, m.in. analiza stanu prawnego w lotnictwie, analiza stanu
prawnego lotnisk i lagdowisk, analiza potrzebnych inwestycji rzeczowych i1 kosztowych dla
danego lotniska, dostosowanie lotnisk 1 ladowisk do obowigzujacych potrzeb itp.

(http://aviasig.com)

Od 13 grudnia 2012 r. zostalam wybrana do =zarzadu oraz komitetu prawnego

stowarzyszenia - <‘SOS Catastrophes — Réseau européen de victimes de catastrophes’” w Paryzu.

8 listopada 2013r. zostalam wybrana do Komitetu European Air Law Association. EALA to
stowarzyszenie zatozone w 1988 roku, zapewnia europejskie forum dla oso6b zainteresowanych
rozwojem prawa lotniczego. Osigga to gtdéwnie poprzez regularne konferencje i seminaria, ktore
dotyczg aktualnych probleméw majacych wplyw na cale spektrum przemystu
lotniczego. Poszczegolne kraje europejskie reprezentowane sg przez swoich delegatow. Polska po
raz pierwszy zostala zaproszona do Komitetu i jest reprezentowana przez mnie. (zat. nr 11 —List

gratulacyjny Wiceprezesa Urz¢du Lotnictwa Cywilnego — Dr Piotra Kasprzyka).

9 grudnia 2013 roku stworzytam w Uczelni Lazarskiego Regionalne Centrum
Miedzynarodowego Stowarzyszenia Przewoznikéw Lotniczych - IATA. Tego dnia IATA
Training and Development Institute w Montrealu (Kanada) wyrazit zgod¢ na utworzenie w
Uczelni Autoryzowanego Centrum Szkoleniowego Miedzynarodowego Stowarzyszenia
Przewoznikéw Lotniczych (IATA). Utworzenie Centrum to nie tylko prestiz, ale gwarancja
najwyzsze] jakoSci szkolen realizowanych przez Uczelni¢ +tazarskiego w ramach
specjalistycznych kursow z zakresu International Aviation Program. IATA jest najwicksza na
Swiecie organizacja skupiajacg przewoznikow lotniczych, zatozong w 1945 roku. Zostatam

powotana Dyrektorem Centrum IATA. (zat.nr 12 — certyfikat IATA).

16 grudnia 2013 r. Sad Rejestrowy w Warszawie podjgt decyzje o wpisie do rejestru
Stowarzyszenia - Polski Klub Lotniczy. Od poczatku istnienia Klubu zasiadam w zarzadzie.
Polski Klub Lotniczy jest platforma dyskusji, wymiany informacji i opinii oraz promocji
problematyki lotniczej. Celem PKL jest: ksztaltowanie $wiadomosci spoteczenstwa oraz
zainteresowanych instytucji o roli lotnictwa dla rozwoju ekonomicznego, spotecznego 1
kulturalnego panstwa, integracja S$rodowiska lotniczego, promowanie rozwoju lotnictwa,
szkolenia i ksztatcenia lotniczego, upowszechnianie oraz pogtebianie wiedzy o lotnictwie, rynku

lotniczym oraz lotniczych procesach i programach realizowanych w ramach Unii Europejskiej
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oraz na §wiecie, wspieranie proceséw legislacyjnych na poziomie eksperckim. (http://pkl.org.pl).

Zostatam wybrana wiceprezesem Klubu.

W styczniu 2014 r. zostatam cztonkiem European Aviation Club. Jest to instytucja
powotana w 1991 r., z siedzibg w Brukseli, sktadajgca si¢ z prawnikow, ekonomistow I
pracownikow naukowych z zakresu transport lotniczego, ktorzy tworza forum wymiany mysli 1
pogladow dotyczacych kluczowych kwestii 1 wydarzen, majagcych wpltyw na sector europejskiego

transport lotniczego.

W styczniu 2014 r. powotatam Instytut Transportu Lotniczego w Uczelni Lazarskiego i
zostalam jego Dyrektorem. W sktad Rady Naukowej Instytutu wchodza przedstawiciele wiadz
najwazniejszych instytucji lotniczych w Polsce, w tym Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego Piotr
Otowski, Prezes Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej Krzysztof Kapis, Prezes Eurolot’u Dr
Tomasz Balcerzak oraz Dyrektor Departamentu Lotnictwa Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju
Marek Kachaniak. Instytut obejmuje patronatem merytorycznym moja dziatalno$¢ dydaktyczng
w ramach stworzonej w styczniu 2014 r. Akademii Trasportu Lotniczego (w Centrum
Ksztalcenia Podyplomowego Uczelni Lazarskiego), m.in: studia podyplomowe z prawa
lotniczego, studia podyplomowe 2z zarzadzania bezpieczenstwem w lotnictwie, studia
podyplomowe z czynnika ludzkiego w lotnictwie oraz studia podyplomowe menadzeréw biznesu
lotniczego, a takze szkolenia z zakresu ekomoniki transportu lotniczego, czy tez prognozowania

rynku transportu lotniczego.

W 2012 r. stworzylam w Uczelni Lazarskiego modut specjalizacyjny z Prawa Lotniczego.
Specjalno$¢ prawo lotnicze dostarcza wiedze 1 praktyczne umiejetnosci dotyczace zagadnien
krajowego, europejskiego i miedzynarodowego prawa lotniczego - publicznego i prywatnego.
Celem modutu jest przygotowanie absolwenta do pracy na stanowiskach zwigzanych z szeroko
rozumianym prawem lotniczym. Wiedza ta obejmowaé bedzie zar6wno umiejetnosci
teoretyczne, jak 1 warsztat praktyczny. Stuchaczami tego programu moga by¢ studenci i
absolwenci réznych kierunkéw studiow, pracownicy firm 1 instytucji zwigzanych z lotnictwem
oraz jego pasjonaci. Patronem przedsiewziecia jest Ministerstwo ds. transportu. W 1 edycji

wzieto udziat 70 uczestnikow.

Od pazdziernika 2012 r. jestem kierownikiem i wyktadowca na studiach podyplomowych
z Prawa Lotniczego w Uczelni Lazarskiego. Sa to jedyne takie studia w Polsce. Ich wysoki

poziom zostat doceniony przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, Prezesa Polskiej Agencji
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Zeglugi Powietrznej oraz 6wczesnego Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskigj,
co znalazto wyraz w objeciu patronatem tego programu przez te instytucje. Na I edycj¢ zapisato
si¢ ponad 40 o0sob. (zal. nr 13 — List Sekretarza stanu Ministerstwa Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej- Tadeusza Jarmuziewicza, pismo Prezesa ULC, Piotra Otowskiego oraz

pismo Prezesa PAZP, Krzysztofa Kapisa).

W lutym 2014 r. zostatam zaproszona do grona cztonkow International Aviation Womens

Association (http://iawa.org). Jest to organizacja migdzynarodowa powolana w 1988 r.

zrzeszajaca kobiety, ktore petnig funkcje kierownicze w przemysle lotniczym i kosmicznym.

Dzialalno$¢ naukowa przed doktoratem

Przed uzyskaniem stopnia doktora nauk prawnych napisatam wiele artykutéw naukowych.
Trzy z nich, napisane w jezyku angielskim, zostaty opublikowane w najbardziej prestizowych na
$wiecie czasopismach z prawa lotniczego:

U. von Jeinsen i A.Konert, Are non pecuniary damages recoverable in Europe?- A

comparison, Annals of Air and Space Law, Vol.XXIV 2009

A.Konert, Special protection of disabled persons and persons with reduced mobility when

travelling by air — Regulation (EC) No 1107/2006, Annals of Air and Space Law ,

Vol. XXI1l 2008

A.Konert i H. Ephraimson-Abt, Disabled persons in the EU, Canada and in the US, Air

and Space Law nr3/2008

Napisatam takze artykut w jezyku hiszpanskim, ktéry zostat opublikowany w Peru :
A.Konert, Derechos de los pasajeros aereos, Revista de Derecho y Cambio Social,
Numero 13 - Ano IV - 2007-2008

Do wazniejszych artykutoéw napisanych w jezyku polskim naleza:
A.Konert, Jak nie da¢ si¢ oszuka¢ liniom lotniczym, Jurysta Nr9/2007
A.Konert, Overbooking w transporcie lotniczym, Radca Prawny Nr4/2007
A.Konert, Pomoc rodzinom ofiar wypadkow lotniczych, Jurysta 7-8/2008
A.Konert, Odpowiedzialnos¢ cywilna w przypadku bird strike, Jurysta 10/2008
A.Konert, Odpowiedzialnos¢ biura podrézZy czarterujgcego samolot, Jurysta Nr 1/2009


http://iawa.org/

Uczestniczytam takze w wielu konferencjach i seminariach, m.in. 28 wrzesnia 2007 r. - Marine
Insurance & Claims Insurance Association, New York Marriott Marquis Hotel oraz 1 czerwca

2007 - Aviation CLE Seminar Jumeirah Essex House — Nowy Jork.

1. ZAINTERESOWANIA NAUKOWE

Podstawowym obszarem moich badan sg zagadnienia z zakresu prawa lotniczego,
zarowno aspekty prawa cywilnego (zagadnienia odpowiedzialnoéci cywilnej za szkode
spowodowang przez wypadek lotniczy, odpowiedzialno§¢ przewoznika lotniczego,
odpowiedzialno$¢ eksploatujacego statek powietrzny, odpowiedzialno$¢ producenta statkéw
powietrznych, odpowiedzialnos¢ portow lotniczych, odpowiedzialno$¢ panstwa,), prawa
ubezpieczen (ubezpieczenia lotnicze), prawa konsumenckiego (ochrona danych osobowych w
procesie badania wypadkéw lotniczych, prawa pasazeréw lotniczych, pomoc poszkodowanym w
wypadkach lotniczych), prawa migdzynarodowego (zagadnienia terroryzmu), prawa
administracyjnego (regulacje administracyjno-prawne dziatalnosci lotniczej, organy administracji
lotnictwa cywilnego, procedury reklamacyjne dotyczace skarg pasazeréw lotniczych, tworzenie
krajowego planu dziatania w sytuacji nadzwyczajnej w przypadku wystapienia wypadku w
lotnictwie cywilnym), prawa i procedury karnej (ochrona zglaszajacych zdarzenia lotnicze,

relacje pomiedzy badaniem wypadkow lotniczych a postgpowaniami karnymi)

Zagadnienia te stanowig obszar moich badan z zakresu prawa lotniczego, ktory rozwijam
zwlaszcza we wspoOlpracy z osrodkami badawczymi we Francji (Universite Lumiere w Lyon,
Universite Bordeaux 1V, Universite Paris Sud), w Hiszpanii (Instituto Iberoamericano de
Derecho Aeronautico y del Espacio y de la Aviacion Comercial w Madrycie), w Holandii
(International Institute of Air and Space Law w Leiden University), w Niemczech (Institute of
Air and Space Law, University of Cologne), we Wtoszech (School in Aviation Management w
Bologna University), w Kanadzie (Institute of Air and Space Law w McGill University w
Montrealu), w Polsce (UKSW w Warszawie, UMK w Toruniu, Uniwersytet Slqski, Akademia
Obrony Narodowej) oraz z nastepujgcymi instytucjami w Polsce i w $wiecie: Urzad Lotnictwa
Cywilnego, Ministerstwo ds. Transportu, Polska Agencja Zeglugi Powietrznej, Polski Klub
Lotniczy, Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, International Air Transport
Association, European Aviation Club, European Air Law Association, National Transportation

Safety Board, International Civil Aviation Organization, Air Crash Victims Families Group,
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Zaragoza Logistic Center, Bureau d’Enquétes et d’ Analyses pour la Sécurité de I’ Aviation Civile,
Federation Nationale des Victimes d’Accidents Collectifs, La Comisiéon de Investigacion de
Accidentes o Incidentes de Aviacion Civi, Agencia Estatal de Seguridad Aérea, Asociacion de
Victimas del Spanair 5022 (AVJK5022), International Union of Aerospace Insurers, Global
Aerospace, European Network of Civil Aviation Safety Investigation Authorities.

Moim obszarem zainteresowan jest rowniez prawo turystyczne, zwlaszcza czarter
lotniczy, odpowiedzialno$¢ biur podrézy z tytutu umowy o podrdz, odpowiedzialnos¢ biur

podrézy z tytulu umowy przewozu, odpowiedzialno$¢ biur podrozy w USA.

Kolejnym obszarem zainteresowan sg zagadnienia z zakresu prawa cywilnego, zwtaszcza
w kontek$cie europejskim, ktory obejmuje prawo cywilne poszczegdlnych krajow i ktory
rozwijam zwlaszcza we wspotpracy z osrodkami badawczymi we Francji (Universite Pantheon-
Assas w Paryzu, Universite Lumiere w Lyon), w Hiszpanii (Universidad de Zaragoza,
Universidad Complutense de Madrid)®, w Austrii (Center for International Legal Studies w

Salzburgu) oraz w Stanach Zjednoczonych (Boston University).

Moim obszarem zainteresowan jest takze prawo poréwnawcze (M.in. odpowiedzialnos¢
eksploatujacego statek powietrzny w prawie wewnetrznym poszczegoélnych panstw, programy
ubezpieczeniowe na wypadek terroryzmu w roéznych krajach, systemy kompensacji ofiar
przestepstw w roznych krajach, ubezpieczenia lotnicze w roznych krajach, prawo lotnicze w
Hiszpanii, odpowiedzialno$¢ biur podrézy w USA a w Polsce, odpowiedzialno$¢ obiektywna w
Hiszpanii, kompensacja szkdd niemajatkowych w prawie francuskim, pozwy zbiorowe w

Hiszpanii i w Polsce).

Zajmuje si¢ takze zagadnieniami z zakresu prawa europejskiego i migdzynarodowego, a
w szczegolnosci prawem materialnym Unii  Europejskiej, prawem migdzynarodowym
publicznym, prawem dyplomatycznym i konsularnym, prawem stosunkow mig¢dzynarodowych.

Zagadnienia te stanowig kolejny obszar moich badan, ktory rozwijam zwtaszcza we wspotpracy z

! Zob. A Konert, Odpowiedzialno$¢ obiektywna w hiszpanskim prawie cywilnym, Tus Novum nr 3/2010 oraz tenze
Class action in Poland and Spain, International Journal of Private Law Vol 5 no 4 2012 (wspotautorzy Regina
Garcimartin oraz Joanna Lojkowska-Papropcka). Pracuje takze nad dwoma projektami, w ktorych dokonuj¢ analizy
przepisow prawa francuskiego w zakresie komensacji szkod niemajatkowych (Wyréwnanie szkody niemajatkowej
przy naruszeniu zdrowia w prawie francuskim) oraz prawa hiszpanskiego w zakresie reglamentacji
administracyjnoprawnych dziatalnosci lotniczej (Prawo lotnicze w Hiszpanii). Oba projekty sa na etapie koncowym.
Ich publikacja powinna nastapi¢ w 2014 r.



osrodkami badawczymi we Francji (Universite Paris XII w Creteil, Universite Pantheon-Assas w

Paryzu, Universite Lumiere w Lyon) oraz w Polsce (UKSW w Warszawie, UMK w Toruniu).

1. OSIAGNIECIA NAUKOWE UZYSKANE PO OTRZYMANIU STOPNIA DOKTORA
NAUK PRAWNYCH, STANOWIACE ZNACZNY WKEAD W ROZWOJ DYSCYPLINY
NAUKOWEJ .,PRAWO”

Do osiggni¢¢ naukowych uzyskanych po otrzymaniu stopnia doktora spetniajacych w
moim przekonaniu kryteria okreslone w art. 16 ust. 1 ustawy z dnia 14 marca 2003 r. o stopniach
naukowych i tytule naukowym oraz o stopniach i tytule w zakresie sztuki (Dz.U. Nr 65 poz. 595
ze zm.), a wigc stanowigCych znaczny wklad w rozwdj dyscypliny naukowej ,,prawo”, zaliczy¢
nalezy przede wszystkim osiem omowionych ponizej publikacji ksigzkowych z zakresu prawa

cywilnego, prawa lotniczego, prawa migdzynarodowego oraz prawa europejskiego tj.:

1. A.Konert, Odpowiedzialnos¢ za stkode na ziemi wyrzgdzong ruchem statku
powietrznego, Wolters Kluwer, Warszawa 2014

2. A.Konert, Ubezpieczenia lotnicze, Wolters Kluwer, Warszawa 2014

3. A.Konert, La circulation des personnes sur le plan international et européen,
Editions universitaires europeennes, Paryz 2012

4. A.Konert (red.), European Civil Code — against or pro from experienced
lawyers perspective, Wydawnictwo Uczelni Lazarskiego, \Warszawa 2012

5. AKonert (red.), Aspekty prawne badania zdarzen lotniczych w swietle
Rozporzgdzenia 996/2010, Wydawnictwo Uczelni Lazarskiego, \Warszawa
2013

6. A.Konert, European Vision for Air Passengers, Wydawnictwo Uczelni
Lazarskiego, Warszawa 2014

7. A.Konert, New progress and challenges in the air law — air crash victims
families protection, Wydawnictwo Uczelni Lazarskiego, Warszawa 2014

8. A.Konert (red.), Internacjonalizacja i europeizacja prawa lotniczego,

Wydawnictwo Uczelni Lazarskiego, Warszawa 2014



Ad.l. A.Konert, Odpowiedzialnos¢ za stkode na ziemi wyrzqdzong ruchem statku

powietrznego, Warszawa 2014

Ksigzka powstala dzigki funduszom =z grantu habilitacyjnego MNiSW-— Projekt
,Odpowiedzialno$¢ cywilna za szkody spowodowane na ziemi przez ruch statku powietrznego”
(Wniosek Nr rejestracyjny N N110 332740. Umowa nr 3327/B/H03/2011/40). Byt to 40 konkurs
na projekty badawcze (wlasne, doktorskie, habilitacyjne) MNiSW. (zal. nr 14 — decyzja
MNISW).

Konsekwencje wypadkow lotniczych zwigzane sg z odpowiedzialnoscig cywilng oraz
ubezpieczeniowa. Wypadek lotniczy moze bowiem spowodowaé szkody na osobach i w mieniu,
bedacych w bezposrednim zwigzku z podr6za (pasazerowie, zatoga samolotu, osoby dziatajace za
przewoznika, bagaze, towary, poczta itd.)z, lecz rowniez szkody na osobach (osoby trzecie) i w
mieniu znajdujace si¢ na ziemi. W pierwszej sytuacji strony lgczy stosunek zobowigzaniowy w
postaci umowy przewozu. Idea unifikacji przepisow dotyczacych odpowiedzialnos$ci cywilnej
przewoznika lotniczego w stosunku do pasazer6w powstala tuz po unormowaniu strony
organizacyjnej mi¢dzynarodowego lotnictwa cywilnego. Panstwa zdaty sobie sprawe z faktu, iz,
jako ze lotnictwo cywilne ma w istocie charakter ponadnarodowy, prawo je regulujace musi by¢
owocem wspotpracy migdzy panstwami. W takim tez celu uchwalona zostala Konwencja
Warszawska z 1929 r.® ktora jest najstarszym i najbardziej powszechnie przyjetym
mig¢dzynarodowym traktatem prawa prywatnego. Zrealizowala ona taki stopien unifikacji,
jakiego domagaty si¢ najbardziej pilne potrzeby obrotu lotniczego. Stanowi ponadto kompromis
zardOwno pomiedzy prawem anglosaskim a prawem kontynentalnym, jak 1 pomig¢dzy sprzecznymi
interesami przewoznikOw 1 pasazeréw. Zostala ona udoskonalona przez przepisy Konwencji
montrealskiej z 1999r.%, ktéra to postrzegana jest jako sprawiedliwy i wlasciwy kompromis
miedzy panstwami oraz jako ogromne udoskonalenie rezimu odpowiedzialnosci przewoznika i
stanowi przetom w migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, godzac interesy wszystkich
zainteresowanych stron. Kwestia odpowiedzialno$ci przewoznika lotniczego w przewozie
lotniczym zostata kompleksowo uregulowana na szczeblu migdzynarodowym, europejskim oraz

uzupetniona przepisami prawa krajowego, tworzac rezim kontraktowy tej odpowiedzialnosci.

% A. Konert, Odpowiedzialno$¢ cywilna przewoznika lotniczego, Warszawa 2010.
¥ Konwencja o ujednoliceniu niektérych prawidet dotyczacych migdzynarodowego przewozu lotniczego z 12
pazdziernika 1929 r. (Dz.U. z 1933 r. Nr 8, poz. 49).
* Konwencja o ujednoliceniu niektérych prawidet dotyczacych migdzynarodowego przewozu lotniczego z 28 maja
1999 (Dz. U. z 2007 r. Nr 37 poz. 235.)

10



W drugiej z opisanych sytuacji strony nie taczy zaden stosunek zobowigzaniowy, zatem
zrodlem obowigzku odszkodowawczego bedzie cywilistyczny delikt. Odpowiedzialnos¢ za
szkody spowodowane osobom trzecim na ziemi jest zatem odpowiedzialnoscig deliktowa, w
wigkszosci krajow oparta na zasadzie ryzyka, bowiem zastosowanie beda mialy przepisy
dotyczace odpowiedzialnosci za szkody spowodowane ruchem mechanicznego $rodka
komunikacji (rowniez w Polsce, art. 436 k.c.). Powstala takze potrzeba uregulowania tego
zagadnienia na szczeblu miedzynarodowym jednocze$nie zastanawiajgc sig, czy poszkodowani
na ziemi powinni korzysta¢ z wigkszej ochrony i praw do rekompensaty niz pasazerowie na

poktadzie samolotu?

Po wydarzeniach z 11 wrze$nia 2001 r. powstalo jeszcze jedno pytanie — jak pokry¢
ryzyko szkod spowodowanych atakiem terrorystycznym? Terroryzm przyjat obecnie cechy
zjawiska globalnego. Tragiczne w skutkach wydarzenia z 11 wrze$nia 2001 roku unaocznity
wszystkim ~ w sposob  niezwykle brutalny luki w programach zarzadzania ryzykiem,
niedoskonato$¢ dotychczas stosowanych strategii underwritingowych, lecz przede wszystkim
udowodnity, ze branza asekuracyjna zmuszona jest stawi¢ czota wyzwaniu jeszcze wigkszemu
anizeli niszczycielska moc katastrof naturalnych. Kto i w jaki sposéb powinien pokry¢ ryzyko
powstania tak ogromnych szkod? Czy tradycyjne ubezpieczenia lotnicze sg w stanie to uczyni¢?
Kto powinien ponie$¢ odpowiedzialnos¢ i czy w ogole moze by¢ tu mowa o ,,odpowiedzialnosci”

W sensie prawnym?

W zwiazku z odmienno$cia tych zagadnien zaproponowano ich rozdzielenie i
umieszczenie w dwoch oddzielnych projektach konwencji: pierwszym — dotyczacym ryzyk
ogolnych oraz drugim — dotyczacym kompensacji szkdd powstatych w wyniku aktéw bezprawnej
ingerencji, ktory stat si¢, z uwagi na zagrozenia terrorystyczne na Swiecie, priorytetem [CAO
(International Civil Aviation Organization — Organizacja Migdzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego). Ksigzka ma na celu dokonanie analizy problematyki kompensacji szkod
spowodowanych osobom trzecim przez ruch statku powietrznego, zaré6wno z udzialem
terrorystow — ze szczegotowym omoédwieniem skutkow prawnych atakow z 11 wrze$nia 2001 r.

(Czgs¢ 1), jak 1 bez ich ingerencji (Cze$¢ I).

Taki podzial pracy znajduje uzasadnienie po pierwsze w powyzszym rozdzieleniu tych
problematyk przez samg ICAO, za$ po drugie — z uwagi na fakt, iz charakter tego typu zdarzen,
jak réwniez wielkos¢ skutkéw, sa odmienne, a wobec tego poszczegdlne panstwa czesto
poszukuja takze odmiennych rozwigzan. Z uwagi na brak mozliwosci pociggnigcia do

odpowiedzialnosci samych terrorystow, nie nalezy tu mowic¢ o ,,odpowiedzialnosci”, lecz raczej o
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poszukiwaniu drég kompensacji szkéd. Wreszcie, z uwagi na zlozonos$¢ i specyfike problemu
aktéw bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym, uznatam za stosowne osobne omdwienie tej
problematyki. Traktowanie aktow terrorystycznych jako zbrodni mi¢dzynarodowych, potaczone z
miedzynarodowa wspoOlpraca panstw 1 organizacji mi¢dzynarodowych oraz regionalnych w
zakresie prewencji 1 zwalczania terroryzmu, niewatpliwie przyczynilo si¢ do zahamowania
ekspansji tego niebezpiecznego zjawiska, niemniej jednak jest ono wcigz obecne i stanowi istotny

element zagrozenia w lotnictwie cywilnym.

Celem pracy jest przede wszystkim podjecie proby nowego spojrzenia na tak wazng
problematyke (na plaszczyznie doktrynalnej i1 praktycznej), jaka jest pokrycie szkod
spowodowanych przez wypadki lotnicze na ziemi, zwlaszcza gdy mamy do czynienia z aktem
terrorystycznym na ogromng skalg, oraz pokazanie istniejacych w tym zakresie tendencji
mi¢dzynarodowych, europejskich i krajowych, zwlaszcza w $wietle toczacej sie dyskusji o tym,

czy to panstwo kazdorazowo powinno ponosi¢ ryzyko tego typu zdarzen.

Cze$¢ 1 pracy dotyczy kwestii odpowiedzialnosci za szkody spowodowane przez statki
powietrzne osobom znajdujacym si¢ na ziemi (tzw. ryzyko ogolne). Czy odpowiedzialno$¢
wobec takich osob powinna opiera¢ si¢ na takich samych zasadach co odpowiedzialno$¢ wobec
pasazerow? Czy osoby bedace na ziemi zwigzane sg w jakimkolwiek stopniu z tzw. ryzykiem
powietrznym? Ponadto nalezy =zastanowi¢ si¢, czy istnieje tu potrzeba regulacji
ponadnarodowych? Gdy spada statek powietrzny na terytorium danego panstwa i powoduje tam
szkody, czy wystepuje tu element mig¢dzynarodowy? Zwykle poszkodowanymi sa obywatele
panstwa, w ktorym mial miejsce wypadek. Celem tej czeSci pracy jest dokonanie analizy
migdzynarodowych 1 krajowych przepisow regulujacych te zagadnienia, a takze udzielenie
odpowiedzi na pytanie, czy przepisy krajowe sg wystarczajace i czy istnieje potrzeba stworzenia

jednolitych, miedzynarodowych rozwigzan.

W Czesci Il zostala przedstawiona problematyka kompensacji szkod spowodowanych
osobom trzecim przez statki powietrzne zawladnigte przez terrorystow. O ile przed atakami z 11
wrzesnia 2001 r. terroryzm miat raczej charakter ,lokalny”, o tyle w dzisiejszej jego postaci
pojawia si¢ akcent miedzynarodowy, a w zwigzku z tym rozwigzan tego problemu zacze¢to szukaé
takze na szczeblu migdzynarodowym. Ponadto poszczegdlne panstwa tworza wewnetrzne
przepisy, ustalajace sposob rekompensowania szkod wyrzadzonych przez terrorystow. Akt
terrorystyczny stanowi jednoczes$nie delikt w pojeciu cywilistycznym oraz przestepstwo wedtug
prawa karnego, a w zwigzku z tym — w razie powstania szkody spowodowanej aktem

terrorystycznym — moze zrodzi¢ si¢ obowigzek naprawienia szkody z réznych zrodet. Moga tu
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wchodzi¢ w gre specjalne systemy cywilnoprawne kompensacji szkod oraz specjalne systemy
kompensacji dla ofiar przestepstw, a takze, dodatkowo, specjalne systemy kompensacji dla ofiar
(w sensie prawnokarnym) terroryzmu. Celem tej czg¢$ci pracy jest analiza powyzszych przepisow
1 proba znalezienia optymalnego rozwigzania problemu kompensacji tego typu szkod, zwlaszcza
z uwagi na trudnosci w pociagnieciu do odpowiedzialnos$ci samych sprawcow. Wreszcie, celem
tej czesci pracy jest takze pokazanie, na przykladzie wydarzen z 11 wrzesnia 2001 r., w jaki
sposob tak ogromne szkody moga by¢ pokryte i czy rozwigzanie przyjete przez rzad USA nalezy
powiela¢. Poznanie sposobu ,,funkcjonowania” systemu rekompensat w nast¢pstwie atakow z 11
wrzesnia 2001 r. powinno pomoc politykom 1 zainteresowanym stronom w opracowaniu
podstawowych zatozen odszkodowawczych w razie przysztego ataku terrorystycznego na taka
skalg oraz w zidentyfikowaniu problemow, ktore mogg powsta¢ w razie atatku terrorystycznego.
Czy istnieje tu gotowa odpowiedz? Czy istnieje mozliwos¢ skompensowania tego typu szkod bez

ingerencji panstwa i bez tzw. solidarity of the states?

Praca moze stanowic¢ istotng pomoc w poszukiwaniu optymalnych rozwigzan prawnych w
ciggle dyskutowanych sprawach: czy wprowadzi¢ zunifikowany system kompensacji szkdd,
tworzony ze skladek wszystkich panstw, czy tez pozostawi¢ swobode w podjeciu decyzji
poszczegdlnym panstwom? Celem jest znalezienie systemu, ktory stanowitby kompromisowe
rozwigzanie zaréwno dla poszkodowanych, przewoznikéw, eksploatujacych statki powietrzne,

jak réwniez dla firm ubezpieczeniowych oraz dla samych zainteresowanych panstw.

W badaniach zastosowana zostala przede wszystkim metoda formalnodogmatyczna,
oparta na logiczno-jezykowej analizie materiatu prawnego, ktora wydawata si¢ najwlasciwsza
przy analizie rodzimych regulacji zwigzanych z kwestia odpowiedzialno$ci za szkode
spowodowang przez ruch statku powietrznego. Metoda ta postuzyta w wyktadni przepisow
prawnych z uwagi na cel ich wprowadzenia. W zakresie odniesien komparatystycznych®,
dotyczacych obcych systemow prawnych, uzyta zostata metoda prawnoporownawcza, takze w
ujeciu historycznym, w celu poréwnania rozwigzan istniejagcych w innych systemach prawnych, a
dotyczacych zaréwno aspektow cywilnoprawnych, jak 1 ubezpieczeniowych, gwarancyjnych, z
polskimi uwarunkowaniami szeroko pojetego prawa lotniczego.

W monografii dominuje wyktadnia jezykowa, a dopiero w razie koniecznosci

zastosowana zostata wykladnia teleologiczna oraz systemowa.

®> Monografia zawiera obszerne fragmenty komparatystyczne, odnoszace sie do rozwiazan przyjetych w systemach
prawnych kilkudziesigciu panstw ( przykladowo rozwigzania dotyczace odpowiedzialno$ci cywilnej za szkode
spowodowang przez ruch statku powietrznego oraz specjalne systemy kompensacji szkod cywilnych oraz dla ofiar
przestepstw, czy tez specjalne programy ubezpieczen na wypadek terroryzmu).
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Prace cechuje duza konkluzywno$¢. Badania staratam si¢ przeprowadzi¢ jak najbardziej
rzetelnie, zas$ ich wyniki i wnioski koncowe formutowa¢ w sposéb klarowny i jednoznaczny, aby
mogly one stanowi¢ wartosciowy materiat do dalszych prac badawczych.

Monografia zostata oceniona wysoko przez recenzenta wydawniczego, Prof. dr hab.
Adama Olejniczaka, ktory stwierdzil. iz ,,Autorka podjeta si¢ ambitnego zadania. Rezultat jej
pracy badawczej jest waznym glosem w obecnie toczonej w kraju i zagranica dyskusji nad
regulacja prawng odpowiedzialnosci odszkodowawcze] za zdarzenia lotnicze i moze by¢
przydatny w prowadzonych pracach nad nowym kodeksem cywilnym. Publikacja opracowania,
obejmujacego analiz¢ zagadnienia w ujeciu polskiego i obcego prawa jest zawsze pozadana, gdy

dzieto przedstawia warto$¢ naukowa i nalezy liczy¢, ze zainteresuje czytelnikow.”

Ad. 2. A.Konert, Ubezpieczenia lotnicze, Warszawa 2014

Przedmiotem monografii sa zagadnienia z zakresu prawa cywilnego, prawa ubezpieczen
oraz prawa lotniczego. Ubezpieczenie lotnicze jest SciSle zwigzane z eksploatacja statkow
powietrznych oraz z roznego rodzaju zagrozeniami zwigzanymi z lotnictwem. Celem
opracowania jest dokonanie charakterystyki ubezpieczen lotniczych (Rozdziat 1) oraz
poszczegdlnych ich rodzajow: ubezpieczenie aerocasco (Rozdziat II), ubezpieczenie
odpowiedzialno$ci cywilnej (Rozdziat III), ubezpieczenie ryzyka wojny i terroru (Rozdziat IV)
oraz ubezpieczenia indywidualne (Rozdziat V). Charakterystyka poszczegdlnych wyltaczen z
zakresu odpowiedzialnosci wraz z analizg licznych orzeczen jest przedmiotem Rozdziatu VL.

Ubezpieczenie aerocasco obejmuje zniszczenie lub utrate statku powietrznego, wlaczajac
szkody w silniku i innych komponentach statku powietrznego. Obejmuje ono zwykle wszelkie

szkody fizyczne statku powietrznego (pozar, dym, $nieg, grad, piorun, wandalizm itp.).

Obowigzkowe ubezpieczenia lotnicze to ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej
operatora lotniczego / uzytkownika statku powietrznego oraz przewoznika lotniczego. Obecnie
popularnym jest laczenie w jednej polisie wszelkich ryzyk zwigzanych z odpowiedzialnoscia
cywilng. Jest to tzw. Combined Single Limit. CSL laczy odpowiedzialno$¢ wobec 0sob trzecich i
odpowiedzialnos$ci wobec pasazerow w jednej polisie z jednym limitem ogdlnym za zdarzenie.

Ten rodzaj ubezpieczenia zapewnia wigkszg elastyczno$¢ w splacie roszczen.

Rynek ubezpieczen lotniczych w dalszym ciggu zapewnia ochrong¢ dla wszystkich
konwencjonalnych ryzyk ,,nie-wojennych”. Pelne pokrycie ryzyk wojennych jest zapewnione dla
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aerocasco (hulls) i odpowiedzialnos$ci wobec pasazerow. Ze wzgledu na niespotykang dotad skale
wydarzen z 11 wrze$nia, komercyjne ubezpieczenie pasazeréw od wojny i terroru teraz kosztuje
znacznie wigcej. Wazne jest, aby zrozumieé, ze rynek ubezpieczen lotniczych jest wolnym
rynkiem, w zwigzku z tym szczegdétowe warunki dotyczace ubezpieczenia ryzyka wojny beda si¢
r6zni¢ w zalezno$ci od indywidualnego sposobu widzenia rynku przez ubezpieczyciela oraz
profilu ryzyka danego ubezpieczonego. Jest prawdopodobne, ze rodzaje i zakres dostepnych polis

wzrosnie w najblizszym czasie.

Szeroka oferta ubezpieczen indywidualnych $wiadczy o wzrastajacej $wiadomosci
prawnej spoteczenstwa. Obecnie ubezpieczenia indywidualne dostepne sa zarowno on-line, jak i

w specjalnych automatach (vending lub slot machine) na lotniskach.

W umowach ubezpieczen lotniczych znajduja si¢ zawsze wylgczenia z zakresu
odpowiedzialnosci obowiazujace dla wszystkich ubezpieczanych ryzyk. Wylaczenia te stanowia
klauzule zawarte w polisach ubezpieczeniowych, ktore wykluczaja odpowiedzialnos¢
ubezpieczajacego za niektore rodzaje szkéd wynikajacych z niektérych rodzajow ryzyk.
Poszczegdlne zaktady ubezpieczeniowe stosuja réoznego rodzaju wylaczenia. Niemniej jednak
niektore wytaczenia obecne sa w kazdej polisie ubezpieczeniowej, jak na przyktad wina umyslna
ubezpieczonego. W monografii dokonuj¢ analizy licznych orzeczen, ktéra ukazuje réoznorodnosé

interpretacji tychze ,,wylaczen”.

Poczatkowo jedynie rynki brytyjski i amerykanski zdecydowaty si¢ na pokrycie
ubezpieczeniem ryzyk lotniczych. Obawa innych byla zwigzana z faktem, ze ryzyka te byly
bardzo trudne do oszacowania. Dopiero po II wojnie §wiatowej ubezpieczenia lotnicze staty si¢
coraz bardziej popularne. Lata 60. XX w. natomiast to okres ogromnego wzrostu zaréwno firm
ubezpieczeniowych, jak 1 samych ubezpieczonych. Ubezpieczenia lotnicze staty si¢
konkurencyjng dziatalnos$cia zaréwno na rynkach krajowych, jak i zagranicznych. W miarg
rozwoju sektora ubezpieczen lotniczych wyksztalcilo si¢ pojecie tzw. rynku ubezpieczen
lotniczych. Rynek ubezpieczen lotniczych odnosi si¢ do grupy ubezpieczycieli na Swiecie, ktorzy
oferuja pokrycie ryzyk istniejacych w zakresie lotnictwa. Termin ten réwniez odnosi si¢ do
ubezpieczycieli lotniczych zlokalizowanych w konkretnym miejscu (np. w Londynie) lub kraju
(np. w Stanach Zjednoczonych), ktorzy zapewniajg ochrone przed takim ryzykiem. Obecnie
najwigkszym rynkiem jest londynski rynek ubezpieczen lotniczych, znajdujacy si¢ na City of
London. Rynek ubezpieczen lotniczych w Polsce jest stosunkowo nowy i mato rozpoznawalny.
Istnieje niewielka liczba zaktadéw ubezpieczeniowych oferujacych ubezpieczenia lotnicze, a ich

oferty roéwniez sg zwykle ograniczone. Niemniej jednak ostatnio mozna zaobserwowac wigksze

15



zainteresowanie ubezpieczeniami lotniczymi, zwtaszcza na sutek coraz to bardziej powszechnych
sportow, zawodow 1 pokazéw lotniczymi (Air Show), ale rOwniez ze strony samych pasazerow i
ich wzrastajacej $wiadomosci prawnej. Ubezpieczenia lotnicze przeznaczone sg gtownie dla
0sob korzystajacych ze statkow powietrznych w celach turystycznych, prywatnych, ratowniczych
lub szkoleniowych. Podstawowa zasadg tradycyjnych rynkéw ubezpieczeniowych jest to, ze
sktadki wielu oséb pokryja straty niewielu. Rynek ubezpieczen lotniczych zawsze roznit si¢ od
wigkszosci innych rynkow ubezpieczeniowych, przede wszystkim tym, ze zarowno podstawa
sktadki i baza klientow sa bardzo ograniczone, z niewielka liczba ubezpieczonych, co wynika
faktu, ze IATA ma tylko okoto 270 cztonkow.

Do cech charakterystycznych zobowigzan odszkodowawczych regulowanych prawem
lotniczym mozna zaliczy¢: tendencja do jak najszerszego roztozenia ryzyk wigzacych sie z
zegluga powietrzng, ogdlnos§wiatowy zasieg zeglugi, a takze szeroko rozbudowany system

ubezpieczen 1 reasekuracji.

Rynek ubezpieczen lotniczych z natury jest bardzo zmienny. Jednak rosnace
zaangazowanie analitykéw oraz aktuariuszy powinno doprowadzi¢ do opracowania bardziej

skutecznych metod wyceny ubezpieczenia lotniczego.

Ad. 3. A.Konert, La circulation des personnes sur le plan international et européen, Paryz

2012

Przedmiotem monografii sa zagadnienia z zakresu prawa europejskiego i

mig¢dzynarodowego, a w szczegdlnosci zasada swobody przeptywu osob oraz prawo turystyczne.

Ksigzka ma na celu omowienie problematyki swobodnego przemieszczania si¢ 0sOb,
ukazujac histori¢ (rozdziat I), rodzaje migracji, ze szczegdlnym uwzglednieniem migracji do
Francji, takze polskich obywateli (Rozdziat II), polityke prowadzong przez poszczegolne panstwa
w tym zakresie, zwlaszcza polityke wizowa (Rozdziat III), zasade swobodnego przepltywu osob
w Unii Europejskiej (Rozdziat V) oraz zagadnienia dotyczace turystyki i prawa turystycznego
(Rozdziat V).

Ad. 4. A.Konert (red.), European Civil Code — against or pro from experienced lawyers

perspective, Warszawa 2012
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W ramach wspotpracy zagranicznej od marca 2010 r. wyktadam w jezyku angielskim na
studiach prawniczych LL.M organizowanych przez Uniwersytet w Bostonie (Boston University)
we wspotpracy z Uczelnig Lazarskiego (,,Dual LL.M Program in Transnational Commercial
Transactions with Boston University in America”), gdzie prowadze zajecia z przedmiotu
,,Comparative Legal Systems”. Studia te organizowane sg w kooperacji z Center for International
Legal Studies (CILS), gdzie miatam przyjemno$¢ wyktadaé jako profesor wizytujacy podczas
pierwszej sesji tego programu, ktora miata miejsce w Salzburgu (13 - 26 marca 2011 r.). Analiza
problematyki uchwalenia Europejskiego kodeksu cywilnego dokonana przez uczestnikow kursu

(do$wiadczonych amerykanskich prawnikow) stala si¢ inspiracjg do stworzenia tej ksigzki.

Europejski kodeks cywilny stanowi probe harmonizacji i ujednolicenia europejskiego
prawa prywatnego oraz wyeliminowanie odrgbnosci w zakresie poszczegodlnych systemow
prawnych panstw cztonkowskich, czyli usprawnienie funkcjonowanie wspdlnego rynku. Pojawia
si¢ jednak wiele watpliwosci, na przyktad w zakresie samego thumaczenia i interpretacji. Czy
mozliwe jest stworzenie wspoOlnych regut uwzgledniajac réznice kulturowe 1 historyczne
poszczegolnych systeméw prawnych? Jaki rodzaj aktu prawnego ma stanowi¢ EKC? Czy ma
obowigzywac¢ bezposrednio? Czy mozliwym jest ujednolicenie regut systemu kontynentalnego i

anglosaskiego?

Celem ksigzki jest analiza problematyki tworzenia tak waznego 1 kompleksowego aktu

prawnego z perspektywy amerykanskich prawnikow.

Ad. 5. A.Konert (red.), Aspekty prawne badania zdarzen lotniczych w swietle Rozporzgdzenia
996/2010, Warszawa 2013

Przedmiotem monografii sa zagadnienia z =zakresu szeroko rozumianego prawa
lotniczego, a w szczegdlnosci aspekty administracyjne, karne, cywilne oraz z zakresu procedury
karnej.

Podstawowym celem w lotnictwie jest zapewnienie bezpieczenstwa azeby ograniczy¢
liczbe wypadkéw lotniczych. Szybkie przeprowadzanie badania zdarzen lotniczych w lotnictwie
cywilnym poprawia stan bezpieczenstwa lotniczego i1 pomaga zapobiega wystgpowaniu
wypadkow w przysziosci. Niezbednym jest dokonanie w sposob niezalezny 1 profesjonalny
analizy okolicznos$ci wypadku, ktérej owocem powinno by¢ opracowanie zalecen odnoszacych
si¢ do tych dramatycznych wydarzen by zapobiec im ponownemu powstaniu. Badanie w sposob

niezalezny przyczyn wypadkdw ma ogromne znaczenie dla poprawy bezpieczenstwa.
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Ksigzka zawiera analize istniejacych przepisow w zakresie badania wypadkow lotniczych,
pordwnujac rozwigzania zawarte w Zalgczniku 13 do Konwencji chicagowskiej oraz w
rozporzadzeniu europejskim (996/2010), jak réwniez analiz¢ rozwigzan w prawie krajowym.

W dniu 29 pazdziernika 2009 r. Komisja Europejska przyjeta wniosek dotyczacy
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie badania wypadkow i incydentow w
lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im.® Rozporzadzenie to zastapilo dyrektywe Rady
94/56/WE ustanawiajaca podstawowe zasady regulujace postepowanie w dochodzeniu przyczyn
wypadkow i zdarzen w lotnictwie cywilnym.” i weszto w zycie 2 grudnia 2010 r. jako
rozporzadzenie europejskie 996/2010 w sprawie badania wypadkéw i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im.® Celem rozporzadzenia jest uaktualnienie istnicjacych regulacji
w dziedzinie badania wypadkow lotniczych. Przepisy rozporzadzenia zobowigzuja Polske do
dokonania odpowiednich zmian w polskich przepisach prawnych, zwlaszcza w zakresie
wspOtpracy pomiedzy Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych a Prokuraturg i
innymi zaangazowanymi organami, wymiaru europejskiego badania wypadkéw lotniczych,
udzialu w badaniu EASA i innych panstw cztonkowskich, ochrony danych osobowych w
procesie badania zdarzen lotniczych, profilaktyki w zakresie bezpieczenstwa oraz krajowego
planu dzialania w sytuacji nadzwyczajnej, jak rOwniez inne rozwigzania prawne.

Obecnie w Polsce trwaja prace nad projektem zmian do ustawy Prawo lotnicze w zakresie
badania wypadkow lotniczych. Ponadto nowelizacja prawa lotniczego z 2001 r. - ustawa z dnia
30 czerwca 2011 roku o zmianie ustawy — Prawo lotnicze oraz niektérych innych ustaw®,
dokonata zmian w zakresie funkcjonowania KBWLLP. Zgodnie z nowym brzmieniem art. 140
badanie wypadkow i1 powaznych incydentéw lotniczych w lotnictwie panstwowym zaistniatych
na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej i w polskiej przestrzeni powietrznej prowadzi Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych Lotnictwa Panstwowego, zwana dalej ,,Komisjg Lotnictwa
Panstwowego”, powotywana przez Ministra Obrony Narodowej w porozumieniu z ministrem
wilasciwym do spraw wewngtrznych na okres jednego roku. W zwigzku z ta zmiang zostato
wydane rozporzadzenie Ministra Obrony Narodowej z dnia 14 czerwca 2012 r. w sprawie

organizacji oraz dziatania Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych Lotnictwa Par’lstwowegolo.

® COM(2009) 611 wersja ostateczna.
"Dz.U. L 319712.12.1994, s. 14.
® Dz. Urz. UE, seria L, nr 295 z 12 listopada 2010 .
®Dz.U. 22011 r., Nr 170.
“Dz.U.z2012r., Nr724.
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Decyzja Nr 254/MON Ministra Obrony Narodowej z dnia 23 sierpnia 2012 roku'!, ktora
weszta w zycie 1 wrzesnia okresla imienny sktad KBWLLP z uwzglednieniem stanowisk
przewodniczacego, jego dwoch zastepcow, sekretarza, siedzib¢ i1 inne kwestie dotyczace
dziatania komisji.

Ponadto 29 stycznia 2013 r. zostalo wydane rozporzadzenie Ministrow Obrony
Narodowej oraz Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie wspolpracy Komisji
Badania Wypadkow Lotniczych Lotnictwa Panstwowego z Panstwowg Komisjg Badania
Wypadkéw Lotniczych.'

Istotnym osiggnigciem na szczeblu migdzynarodowym, w ktérym swoj udzial miata takze
Polska'®, byto stworzenie 1 marca 2013 r. ICAO Policy on Assistance to Aircraft Accident
Victims and their Families.

W ksigzce omdwione sg aspekty prawne badania zdarzen lotniczych w $wietle
Rozporzadzenia 996/2010 (Rozdziat | - Krzysztof Kapis, Anna Konert). Rozporzadzenie
996/2010 wprowadza nowe regulacje w wielu obszarach obszarach. Po pierwsze, chodzi o
dopuszczenie do udzialu w badaniu przedstawicieli EASA, umozliwienie im dostgpu do
informacji itp. Po drugie, rozporzadzenie reguluje kwesti¢ wspoOlpracy pomiedzy organem ds.
badania wypadkéw lotniczych a wymiarem sprawiedliwosci 1 innymi zaangazowanymi organami.
(Rozdziat Il - Anna Konert, Edmund Klich, Krzysztof Karsznicki, Michat Przybytowski). Kolejna
kwestia dotyczy stworzenia na szczeblu krajowym planu dziatania w sytuacji nadzwyczajnej w
przypadku wystapienia wypadku w lotnictwie cywilnym obejmujacego pomoc ofiarom
wypadkow 1 ich rodzinom.

W tworzeniu rozporzadzenia wzial udzial Mikotaj Ratajczyk, pracownik KE bioracy
udzial w pracach nad rozporzadzeniem przedstawit geneze i proces jego powstawania, omawiajac
takze kluczowe zatozenia przyjete w toku prac (Rozdziat Il - Mikolaj Ratajczyk, Edmund Klich).

Ochrona informacji w procesie badania zdarzen lotniczych to kolejna wazna kwestia, o ktorej
wspomina rozporzadzenie. Naktada ono obowigzek okreslenia zasad upublicznienia wynikow
badan i materialow zebranych w trakcie procedury (ochrona informacji). Jezeli chodzi o
przechowywanie, w art. 14 przewiduje si¢ koniecznos$¢ zachowywania dokumentow, materiatow
1 nagran z oczywistych powodow zwigzanych z prowadzeniem badania. Rozporzadzenie nie
zawiera jednak zadnego wskazania odnos$nie do czasu przechowywania tych informacji. Zgodnie

z zasadami ochrony danych, dane osobowe nalezy przechowywac ,,w formie umozliwiajacej

%' Dz.U. MON z 2012 r., Poz. 383.

'* Dz.U.2013.187.
13 7 ramienia Departamentu lotniczego Ministerstwa ds. transportu do udziatu w Grupie Zadaniowej ICAO ds.
wsparcia rodzin ofiar wypadkow lotniczych wyznaczony zostat Michat Fronczak. W Grupie Zadaniowej znalazta si¢
rowniez Anna Konert.
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identyfikacj¢ osob, ktorych dane dotycza, przez czas nie dtuzszy niz jest to konieczne do celow,
dla ktorych dane zostaty zgromadzone lub dla ktérych sg dalej przetwarzane”. Z tego powodu
dane osobowe nalezy z zasady usuwac niezwlocznie po zakonczeniu badania lub przechowywac
je w formacie anonimowym, jesli catkowite usuniecie nie jest mozliwe. Ponadto, nalezy wzig¢
pod uwage przepisy ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ochronie danych osobowych i przepisy
ustaw jg zmieniajgcych. (Rozdziat IV - Magdalena Rycak, Agata Kaczyrnska).

Kolejna kwestia poruszona w ksigzce to kwestia kultury lotniczej. Kultura lotnicza to
tworzenie atmosfery zaufania zachgcajacej do dostarczania informacji stuzacych poprawie
bezpieczenstwa. Dotykamy tu problematyki tzw, Just Culture, ktéra charakteryzuje si¢
ograniczaniem stosowania odpowiedzialnosci jako sankcji na rzecz dziatan podnoszacych
poziom bezpieczenstwa. Jej praktycznym przejawem jest tak zwany system zglaszania zdarzen
lotniczych, ktéry gwarantuje brak pociagniecia od odpowiedzialnosci w sensie prawnym pod
warunkiem, ze zdarzenie to zostanie odpowiednio zgloszone i nie mozna przypisa¢ podmiotowi
,odpowiedzialnemu” razacego niedbalstwa. Termin Just Culture stanowi cze$¢ pojecia Safety
Culture i jest to coraz popularniejsza w lotniczym $wiecie metodyka analizowania postgpowania i
oznacza atmosfer¢ wzajemnego zaufania, w ktorej zacheca si¢ do dzielenia z innymi
informacjami majacymi znaczenie dla bezpieczenstwa. Ich analiza powinna sktania¢ nie do
wyciggania konsekwencji w stosunku do osob, ktére popehity btad, ale do identyfikacji
okolicznosci podczas ktorych ten biad zostal popetliony. Just Culture jest to jeden z
najtrudniejszych problemoéw w lotnictwie. Trzeba dokona¢ liberalizacji mentalnosci prawno-
lotniczej, by zrozumie¢ czym jest bezpieczenstwo w lotnictwie. (Rozdziat V - Edmund Klich,

Wojciech Netkowski, Piotr Kaczmarczyk, Hubert Adamczyk).

Od strony merytorycznej istnieje pilna potrzeba zmiany obecnych przepisow dotyczacych
badania wypadkow lotniczych. Nalezy zmieni¢ przepisy rozdzialu 3 ,,.Badanie wypadkow i
incydentow lotniczych” ustawy Prawo lotnicze oraz uchyli¢ przepisy rozporzadzenia Ministra
Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow 1 incydentéw 10tniczych14. (Rozdziat

VI - Marek Zylicz, Agata Kaczynska, Piotr Kasprzyk).

Nalezy dazy¢ do zapewnienia mozliwie najwyzszego poziomu bezpieczenstwa wsrod
istniejacych zagrozen w obecnym ,,$wiecie lotniczym”. Dazenie do jak najwyzszego poziomu
bezpieczenstwa zdaje si¢ bowiem przemawiaé za stworzeniem systemu zapewniajacego
obiektywne okreslenie przyczyn wypadkéw 1 wydanie zalecen profilaktycznych, aby w ten

sposob zapobiegac im w przysztosci (bez orzekania co do winy lub odpowiedzialnosci).

YDz, U. Nr 35. poz. 225, z poézn. Zm.
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Ad. 6. A.Konert, European Vision for Air Passengers, Warszawa 2014

Przedmiotem monografii s3 zagadnienia z zakresu prawa cywilnego (prawa
konsumentoéw) i prawa lotniczego.

Ksigzka dotyczy problematyki praw pasazeréw podrozujacych droga lotnicza.
Przedmiotem jest analiza kwestii wydawania koncesji wspolnotowym przewoznikom lotniczym,
prawo wspolnotowych przewoznikow lotniczych do wykonywania wewnatrzwspdlnotowych
przewozow lotniczych oraz ustalanie taryf wewnatrzwspdlnotowych przewozow lotniczych,
zasad odszkodowania i pomocy dla pasazerow w przypadku wypadku lotniczego, probleméw z
bagazem lub towarem, odmowy przyj¢cia na poktad albo odwotania lub duzego opdznienia lotow
a takze kwestia specjalnych praw dla oséb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej sprawnosci
ruchowej podrdézujacych drogg lotnicza.

Z uwagi na fakt, iz przepisy rozporzadzenia (WE) nr 261/2004 z dnia 11 lutego 2004 r.
ustanawiajgce wspolne zasady odszkodowania i pomocy dla pasazerow w przypadku odmowy
przyjecia na poklad albo odwotania lub duzego opodznienia lotéw uwazane s3 za najbardziej
kontrowersyjne ze wszystkich dotychczasowych uregulowan prawnych dotyczacych praw
pasazerow 1 doczekaly si¢ licznych interpretacji przez sady krajowe oraz Trybunal
Sprawiedliwosci Unii  Europejskiej, wiekszo$¢ miejsca w ksigzce zajmuje analiza tej
problematyki.

Jednym z podstawowych problemow jest istnienie tzw. grey zones, ktore charakteryzuja
si¢ niejednoznacznoscig i ktore mogg prowadzi¢ do rozbieznych interpretacji i nieporozumien
pomiedzy przewoznikiem a pasazerami. Takg szarg strefg jest m.in. relacja migdzy opdznieniem i
odwotaniem lotu i brak tych kluczowych definicji, brak termindéw do wnoszenia skarg, czy tez
brak definicji pojecia “nadzwyczajnych okolicznosci”.

Obecnie jesteSmy $wiadkami toczgcych si¢ prac nad zmiang rozporzadzenia. Komisja
Europejska wszczeta proces konsultacji  spotecznych dotyczacych ewentualnych zmian
rozporzadzenia 261/2004. Do 11 marca 2012 r. zainteresowani mogli zgtasza¢ swoje uwagi za
posrednictwem strony internetowej, wypetniajac online questionnaire. A nastegpnie przedstawita
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie wniosek - Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i
Rady zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 261/2004 ustanawiajagce wspolne zasady
odszkodowania i pomocy dla pasazerow w przypadku odmowy przyjecia na poktad albo

odwotania lub duzego opdznienia lotow oraz rozporzadzenie (WE) nr 2027/97 w sprawie
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odpowiedzialno$ci przewoznika lotniczego w odniesieniu do przewozu drogg powietrzng
pasazerow 1 ich bagazu, ktéry stanowi postgp w egzekwowaniu paw pasazerow: lepiej
zdefiniowano rol¢ krajowych organow wykonawczych, a jej rozszerzony zakres objat rowniez
roszczenia zwigzane z bagazem; wprowadzono procedure skladania skarg wraz z wyraznie
okreslonymi terminami i rolg nowego organu, ktory ma zosta¢ utworzony w celu rozpatrywania
skarg; wprowadzono nowe przepisy dotyczace przypadkow odmowy przyjecia na poktad, utraty
lotu taczonego Iub duzych opdznien; stworzono niewyczerpujagcy wykaz nadzwyczajnych
okoliczno$ci w celu wyraznego okreslenia, ktdrzy przewoznicy sa zwolnieni z wyplaty
odszkodowan; zaostrzono spoczywajacy na przewozniku obowigzek nalezytego informowania
pasazeréw w odpowiednim terminie; wprowadzono nowe przepisy w sprawie przewozu sprzgtu
stuzacego do poruszania si¢ 1 instrumentdw muzycznych.

Niekompletne i niespdjne wdrazanie dotychczasowego rozporzadzenia zaréwno przez
przewoznikow, jak 1 przez organy krajowe powoduje, ze zdezorientowani sg zardwno
pasazerowie, jak i1 branza.

Brak pewnosci prawa doprowadzil do wydania przez Trybunat Sprawiedliwo$ci Unii
Europejskiej szeregu kontrowersyjnych wyrokow, a w konsekwencji do stworzenia przez lata
obszernego orzecznictwa na temat praw pasazerow, ktore jest szczegdélowo skomentowane w
ksigzce.

5 lutego 2014 r. odbylo si¢ glosowanie w Parlamencie Europejskim nad projektem
Komisji, ktore potwierdzito stanowisko Parlamentu w pierwszym czytaniu. Zgodnie z procedurg
wspoldecyzji, Rada moze przyja¢ pozycje Parlamentu, lub przedstawi¢ wtasne stanowisko, do

dalszych rozmow z Parlamentem.™

Ad. 7. A.Konert, New progress and challenges in the air law — air crash victims families

protection, Warszawa 2014

Przedmiotem monografii s3 zagadnienia z zakresu prawa lotniczego (mi¢dzynarodowego,
europejskiego i krajowego).

Ksigzka dedykowana jest §p. Hansowi Emhraimson-Abt, Prezesowi stowarzyszenia Air
Crash Victims Families Group, ktory znacznie pomogl mi w przygotowaniu monografii. Istotnym

osiggnigciem tej ACVFG byto stworzenie 1 marca 2013 r. ICAO Policy on Assistance to

1> problematyka ta byta zywo dyskutowana w San Francisco dniach 23-25 luty 2014 r. podczas corocznego IATA
Legal Symposium, gdzie zostatam zaproszona jako ekspert europejski w celu przedstawienie stanowiska Polski oraz

postepu w zakresie nowelizacji tego rozporzadzenia.
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Aircraft Accident Victims and their Families, ktore zostato przyjete jako rekomendacja na 38
sesji Zgromadzenia ICAO. Hans Emhraimson-Abt , ktorego corka zmarta w katastrofie Korean
Air Lines Flight 007 w 1983 r. byl znany na $wiecie jako migdzynarodowy adwokat
poszkodowanych w wypadkach lotniczych. W 2011 r. Narodowa Rada ds Bezpieczenstwa
Transportu USA nazwata go ,,Ojcem Lotnictwa” . W 2013 r. Prezydent Joachim Gauck
uchonorowat go Orderem Zastugi Republiki Federalnej Niemiec. Jego wktad w tworzenie prawa

lotniczego jest bezcenny.

Celem ksigzki jest przedstawienie aktualnych problemow prawa lotniczego:
miedzynarodowego, europejskiego oraz krajowego w zakresie ochrony praw poszkodowanych w
wypadkach lotniczych oraz wskazanie na istniejgce problemy i powstajace tendencje w zakresie
ochrony poszkodowanych w wypadkach lotniczych. Po pierwsze, zauwazalne sg zmiany prawa
uwzgledniajace z jednej strony postepy techniki, z drugiej — nowe zagrozenia i wzrastajace
ryzyko szkdéd. Kolejna to tendencja do rozszerzania w zwigzku z tym zakresu regulacji
miedzynarodowych na zagadnienia ochrony interesow jednostek w zakresie wyrownywania
szkdéd powstajacych w zwigzku z dzialalnoscig lotnictwa oraz zaspakajania wzrastajacych
oczekiwan konsumentéw ustug lotniczych. Waznym jest rozszerzanie prawnych instrumentow
nie tylko prewencji i1 $cigania lecz takze kompensowania skutkow aktow bezprawnych
(terrorystycznych) dotykajacych w coraz to nowych postaciach i w coraz wigkszych rozmiarach
lotnictwa cywilnego, jego uzytkownikow 1 osob trzecich. W ksigzce wskazuje takze na wpltyw
wywierany na ksztaltowanie (przez ICAO) rozwoju mig¢dzynarodowego prawa lotniczego przez
organizacje regionalne, w szczegdlnosci UE, organizacje pozarzadowe i korporacje nie tylko
lotnicze (jak IATA) czy ubezpieczeniowe, lecz takze zrzeszenia osOb zainteresowanych.
Wskazuje tez na Scierajgce si¢ interesy calej spotecznosci migdzynarodowej 1 interesy panstw
przodujacych w dziedzinie lotnictwa, ktore dotychczas nie wykazuja solidarnosci z reszta
spoteczenstw blokujac regulacje mogace chroni¢ stabszych partnerow. Powstaja takze nowe
problemy na styku prawa mi¢dzynarodowego, unijnego i krajowego — publicznego i prywatnego
— np. gdy chodzi o powstajace kolizje praw lub status statkow powietrznych panstwowych i

cywilnych, czy tez stosowanie poje¢ sity wyzszej i nadzwyczajnych okolicznosci.

Ad. 8. A.Konert (red.), Internacjonalizacja i europeizacja prawa lotniczego, Warszawa 2014

Ksigzka “Internacjonalizacja i europeizacja prawa lotniczego” to ksigga pamiatkowa Prof

dr hab. Marka Zylicza, ktéra dzigki funduszom otrzymanym przez Polska Agencja Zeglugi
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Powietrznej jest w trakcie publikacji w Wydawnictwie Uczelni Lazarskiego i zostanie wydana w
2014 r.

Ksiega stanowi okazj¢ dla srodowiska naukowego do wymiany pogladow 1 do§wiaczen w
zakresie prawa lotniczego, ze szczegdlnym uwzglednieniem procesu jego ewolucji pod wptywem
uregulowan prawa mig¢dzynarodowego i europejskiego. To roéwniez okazja do uczczenia
jubileuszu 90-tych urodzin oraz 65 lecia pracy zawodowej Pana Profesora Marka Zylicza -

niekwestionowanego autorytetu w polskiej nauce prawa lotniczego.

Dla catego $rodowiska lotniczego Profesor Marek Zylicz pozostaje niekwestionowanym
autorytetem w zakresie prawa lotniczego. Jest autorem ponad stu publikacji naukowych w jezyku
polskim, angielskim, francuskim i niemieckim, autorem licznych wystgpien na konferencjach

naukowych oraz redaktorem prac zbiorowych.

Poza redakcja ksigzki jestem takze autorem rozdziatu pt. “Prawotwodrcza moc trybunatu
sprawiedliwo$ci Unii Europejskiej - clara non sunt interpretanda?, w ktérym ukazuje jak daleko
moze posuna¢ si¢ Trybunat Sprawiedliwosci Unii Europejskiej w interpretacji przepisow
wynikajacych z rozporzadzen europejskich analizujac wyroki Trybunalu w nastepujacych
sprawach: (trzecia izba) z dnia 6 maja 2010 r. (Sprawa C-63/09)*, (czwarta izba) z dnia 19
listopada 2009 r. w sprawach potaczonych C-402/07 i C-432/07*" Sturgeon v. Condor i Béck v.
Air France, (wielka izba) z dnia 23 pazdziernika 2012 r. w sprawie Nelson v. Deutsche Lufthansa
AG™, oraz (wielka izba) z dnia 26 lutego 2013 r. w sprawie Air France przeciwko Heinz-Gerke
Folkerts i Luz-Tereza Folkerts'®

Trybunat nie posiada kompetencji prawodawczych. Wprawdzie orzeczenia Trybunatu
maja charakter quasi-precedensow 1 sady wydajac wyroki w podobnych sprawach nie zmieniajg
wytyczonego juz kierunku interpretacji, niemniej jednak nie jest to rownoznaczne z
wykluczeniem mozliwosci modyfikacji tego stanowiska. W opracowaniu wskazuje, iz dzialanie
Trybunatu polegajace na tak daleko idacej interpretacji przepisow prawnych i w rzeczywistosci
na tworzeniu prawa, stanowi naruszenie fundamentalnej zasady ogolnej prawa UE, zasady

pewnosci prawa.

'® Wyrok Trybunatu (trzecia izba) z dnia 6 maja 2010 r. (wniosek o wydanie orzeczenia w trybie prejudycjalnym
zlozony przez Juzgado de lo Mercantil nr 4 — Hiszpania) — Axel Walz przeciwko Clickair S.A., Sprawa C-63/09
(2010/C 179/15)
"' Dz.U. C 283 z 24.11.2007.
' C-581/10 i C-629/10
9 Sprawa C-11/11.
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IV. POZOSTALE OSIAGNIECIA I FORMY AKTYWNOSCI NAUKOWEJ ORAZ
DZIALALNOSC POPULARYZUJACA NAUKE

Do pozostatych osiggnig¢ i form aktywnosci naukowej oraz dzialalnosci popularyzujace;j

nauke zaliczy¢ nalezy przede wszystkim:

1. artykuly i glosy mojego autorstwa opublikowane w czasopismach prawniczych,
2. udzialt w konferencjach i seminariach krajowych,

3. wspolprace zagraniczna,
4

. realizacj¢ grantow badawczych.

Ad. 1. Artykuly i glosy opublikowane w czasopismach prawniczych

Poza publikacjami ksigzkowymi o tematyce prawniczej jestem takze autorka dwudziestu
dwoch artykutéw z zakresu prawa cywilnego, prawa lotniczego oraz prawa europejskiego
napisanych w jezyku polskim, angielskim i hiszpanskim oraz osiemnastu glos do orzeczen
sagdowych, ktore opublikowane zostaly po uzyskaniu przeze mnie stopnia doktora nauk
prawnych.
Artykuly:

1. A Konert, Zakres zastosowania Rozporzadzenia 261/2004 - glosa do wyroku TS (czwarta izba)
z dnia 10 lipca 2008 r. w sprawie C-173/07 Emirates Airlines Direktion fiir Deutschland v.
Dietherowi Schenkelowi, Europejski Przeglad Sadowy nr 4/2014

2. A.Konert, Odpowiedzialno$¢ biura podrozy w USA w $wietle orzecznictwa (przyjete do
druku)

3. A.Konert, Odpowiedzialnos¢ producenta w przypadku zderzenia statkow powietrznych ze
zwierzgtami, Tus Novum nr 3/2014 (wspotautorzy: Katarzyna Jaworek, Pawel Szarama, Jakub

Sznajder)
4. A.Konert, Swissair 111 Crash - Crisis Management Cooperation Where There Is No

Contingency Plan - How To Turn A Tragedy Into A Success, Ius Novum nr 2/2014 (wspoétautor
Hans Ephraimson-Abt)
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5. A.Konert, Problematyka odpowiedzialno$ci Skarbu Panstwa oraz innych podmiotow za szkody
wyrzadzone na skutek zderzenia statkow powietrznych ze zwierzetami, Tus Novum 1/2014

(wspotautorzy: Katarzyna Jaworek, Pawet Szarama, Jakub Sznajder)

6. A.Konert, ,,Nadzwyczajne okolicznosci” jako przestanka zwalniajagca z odpowiedzialnosci
przewoznika lotniczego (w:) Aktualne problemy prawa lotniczego (red.) A. Tomczyk, Rzeszoéw

2014

7. A.Konert, De la compensacion lucri cum damno en derecho polaco, Anuario de la Facultad de
Derecho de la Universidade da Corufia Vol. 17, 2013.

8. A.Konert, Wycieczki lotnicze — aspekty prawne (w:) Odpowiedzialno$¢ biur podrozy a
ochrona klientéw w prawie polskim i Unii Europejskiej (red.) M. Nesterowicz, Torun 2013

9. AKonert, Odmowa przyjecia na poktad statku powietrznego wedlug przepisow
rozporzadzenia 261/2004, Ruch Prawniczy, Ekonomiczny i Socjologiczny nr 4/2013.

10. A.Konert, Damages Resolution for the Victims of the Presidential Flight, Air and Space Law
Air & Space Law Vol. 38 2013, Issue 2.

11. A.Konert, Terroryzm lotniczy — problematyka kompensacji szkod, Panstwo i Prawo nr 3,
2013

12. A.Konert, Zryczaltowane odszkodowanie za opdzniony lot - glosa do wyroku TS (czwarta
izba) z dnia 19 listopada 2009 r. w sprawach polaczonych C-402/07 i C-432/07%° Sturgeon v.
Condor i Bock v. Air France, Glosa - Prawo Gospodarcze w Orzeczeniach i Komentarzach - Nr
2/2013

13. A.Konert, International court of civil aviation - the best hope for uniformity?, Indian Journal
of International Law vol. no.5/ 2012
14. A.Konert, Class action in Poland and Spain, International Journal of Private Law Vol 5 no 4

2012 (wspoétautorzy Regina Garcimartin oraz Joanna Lojkowska-Papropcka)

15. A.Konert, Pojecie odwotania lotu — glosa do wyroku TS (trzecia izba) z dnia 13 pazdziernika
2011 r. w sprawie C-83/10 Rodriguez v. Air France, glosa Europejski Przeglad Sadowy nr 8§,
2012

16. A.Konert, Zado$¢uczynienie za szkod¢ niemajagtkowg spowodowang utratg bagazu — glosa do
wyroku TS (trzecia izba) z 6.05.2010 r. w sprawie C-63/09 Axel Walz v. Clickair S.A., glosa
Europejski Przeglad Sadowy nr 10, 2011

D pz.U. C 283 z24.11.2007.
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17. A.Konert, Plan pomocy rodzinom ofiar wypadkow lotniczych — Sprawozdanie z konferencji
Narodowej Rady Bezpieczenstwa Transportu w Waszyngtonie 28 — 29.03. 2011, lus Novum
4/2011
18. A.Konert, Air carriers liabilities for passengers, International Journal of Private Law Vol.4 no
32011

19. A.Konert, Operations of embarking and disembarking as a condition of air carrier liability

under Warsaw/Montreal Convention”, Indian Journal of International Law vol. 50 no. 4 2010

20. A.Konert, Odpowiedzialno$¢ obiektywna w hiszpanskim prawie cywilnym, Ius Novum nr
3/2010

21. A.Konert, Air carrier liability under Polish Air Law, Indian Journal of International Law vol.
50 no. 2 2010

22. A.Konert, Odpowiedzialnos¢ przewoznika lotniczego w przypadku turbulencji na gruncie

orzecznictwa amerykanskiego", lus Novum nr1/2010

Glosy (wszystkie zostaly opublikowane w SIP LEX):

1. Glosa do Wyroku Sadu Najwyzszego - Izba Cywilna z dnia 1 kwietnia 1980 r. | CR 429/78,
OSNCP 1981/2-3 poz. 28.

2. Glosa do Wyroku Sadu Ochrony Konkurencji i Konsumentéw z dnia 4 sierpnia 2004 r. XVII
Amc 40/2003

3. Glosa do Wyroku TSUE z dnia 10 lipca 2008 r. (wniosek o wydanie orzeczenia w trybie
prejudycjalnym ztozony przez Oberlandesgericht Frankfurt am Main - Niemcy) - Emirates
Airlines Direktion fiir Deutschland przeciwko Dietherowi Schenkelowi

4. Glosa do Wyroku Sadu Najwyzszego z dnia 5 czerwca 1991 r. IIl CZP 44/91 OSP 1992/2 poz.
36 1 OSNCP 1992/1 poz. 13.

5. Glosa do Wyroku Sadu Najwyzszego z dnia 18 stycznia 1971 r. | CR 330/70 OSPiKA 1972/3
poz. 31

6. Glosa do Wyroku TSUE (trzecia izba) z dnia 6 maja 2010 r. Axel Walz przeciwko Clickair
S.A.(Sprawa C-63/09)

7. Glosa do Wyroku TSUE (czwarta izba) z dnia 19 listopada 2009 r. (wnioski o wydanie

orzeczen w trybie prejudycjalnym zlozone przez Bundesgerichtshof, Niemcy oraz Handelsgericht
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Wien, Austria) — Christopher Sturgeon, Gabriel Sturgeon i Alana Sturgeon przeciwko Condor
Flugdienst GmbH (sprawa C-402/07) oraz Stefan Bock i Cornelia Lepuschitz przeciwko Air
France SA (sprawa C-432/07)

8. Glosa do Wyroku TSUE (czwarta izba) z dnia 22 grudnia 2008 r. — Friederike Wallentin-
Hermann przeciwko Alitalia - Linee Aeree Italiane SpA (Sprawa C-549/07)

9. Glosa do Wyroku Wojewoddzkiego Sagdu Administracyjnego siedziba w Warszawie z 2007-07-
11, VI SA/Wa 648/07

10. Glosa do Wyroku Sadu Najwyzszego - Izba Cywilna z 2004-10-06, | CK 168/04
11. Glosa do Wyroku Sadu Najwyzszego — Izba Cywilna z dnia 4 wrzes$nia 2009 r. III CSK 14/09

12. Glosa do wyroku TSUE (trzecia izba) z dnia 12 maja 2011 r. Eglitis i Ratnieks v. Air Baltic (
Sprawa C-294/10)

13. Glosa do wyroku TSUE (trzecia izba) z dnia 4 pazdziernika 2012 r. w sprawie Germdn
Rodriguez Cachafeiro, Maria de los Reyes Martinez-Reboredo Varela-Villamor / Iberia, Lineas
Aéreas de Esparia SA (C-321/11)

14. Glosa do wyroku TSUE (wielka izba) z dnia 23 pazdziernika 2012 r. Nelson v. Lufthansa
(sprawy potaczone C-581/10 i C-629/10)

15. Glosa do wyroku TSUE (wielka izba) z dnia 26 lutego 2013 r. Air France przeciwko Heinz-
Gerke Folkerts i Luz-Tereza Folkerts (Sprawa C-11/11)

16. Glosa do wyroku TSUE (trzecia izba) z dnia 22 listopada 2012 r. (C-139/11)

17. Glosa do wyroku TSUE (czwarta izba) z dnia 22 pazdziernika 2009 r. w sprawie Bogiatzi
przeciwko Deutscher Luftpool (C-301/08)

18. Glosa do wyroku TSUE (trzecia izba) z dnia 13 pazdziernika 2011 r. (C-83/10)

Wsrod wskazanych wyzej publikacji nie ma pozycji zamieszczonych w czasopismach
znajdujacych sie w bazie WoS lub na liscie ERIH, gdyz jak zauwazajg prof. dr hab. Hubert
Izdebski oraz mec. Jan Michat Zielinski w publikacji pt. ,,Ustawa o stopniach naukowych i tytule
naukowym. Komentarz” (Wydawnictwo Wolters Kluwer, Warszawa 2013 s. 72-73), baza WoS
nie obejmuje zadnego czasopisma polskiego z zakresu prawa, a baza ERIH programowo (poza
odrebnie traktowanymi pracami z zakresu pedagogiki i psychologii) nie obejmuje pozycji z

obszaru nauk spotecznych, do ktérych zalicza si¢ nauki prawne.

Ad. 2. Udzial w konferencjach i seminariach krajowych
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Po uzyskaniu stopnia doktora nauk prawnych uczestniczytam w wielu konferencjach i

seminariach, w ktorych bytam referentem lub wyktadowca.
Wykaz wazniejszych konferencji krajowych:

1. Konferencja - ,Internacjonalizacja i europeizacja prawa lotniczego”. Konferencja byla
okazjg do uczczenia jubileuszu 90-tych urodzin oraz 65 lecia pracy zawodowej Pana
Profesora Marka Zylicza - niekwestionowanego autorytetu w polskiej nauce prawa
lotniczego. organizowana przez Uczelni¢ +Lazarskiego, Warszawa 11.10.2014

(http://www.prawolotnicze.pl); Referat — Prawotworcza moc Trybunatu Sprawiedliwo$ci

Unii Europejskiej.

2. Konferencja na temat bezpieczenstwa lotniczego organizowana przez Urzad Lotnictwa
Cywilnego, Warszawa 20.06.2013; Referat —  Just culture Odpowiedzialno$¢
pracodawca-pracownik w umowach cywilnoprawnych.

3. Konferencja na temat zderzen statkow powietrznych ze zwierzetami organizowana przez
Komitet ds. Zderzen statkow powietrznych ze zwierz¢tami Urzedu Lotnictwa Cywilnego,
1.6dz 13-14.06.2013; Referat - Odpowiedzialnos¢ za ,,Bird strike”.

4. Konferencja — “Odpowiedzialno$¢ biur podrézy a ochrona klientow w prawie polskim i
Unii Europejskiej”, organizowana przez Uniwersytet Mikotaja Kopernika w Toruniu oraz
Wyzsza Szkote Bankowag w Toruniu, Torun 21-22. 05.2013; Referat — Odpowiedzialnos¢
biur podrozy za niewykonanie umowy przewozu lotniczego.

5. Konferencja — ,,Prawne, administracyjne i ekonomiczne uwarunkowania dziatalno$ci
lotniczej w Polsce” organizowana przez Uniwersytet Kazimierza Wielkiego w
Bydgoszczy. 17.04.2013, Bydgoszcz; Referat — Przestanki odpowiedzialnosci
przewoznika za szkody na osobie. Bytam takze cztonkiem Rady Naukowej konferencji.
(zat. nr 15 — certyfikat)

6. Konferencja — Aktualne problemy prawa lotniczego, organizowana przez ELSA oraz
Uniwersytet w Rzeszowie, 11-12.04.2013, Rzeszow; Referat — Nadzwyczajne
okolicznosci — jako przestanka zwalniajgca przewoznika z odpowiedzialnosci.

7. Konferencja na temat bezpieczenstwa lotniczego organizowana przez Urzad Lotnictwa
Cywilnego, Warszawa 27.04. 2012; Referat — Terroryzm lotniczy.

8. Konferencja - Aspekty prawne badania zdarzen lotniczych — rozporzadzenie 996/2010 ,
organizowana przez Uczelni¢ Lazarskiego, Warszawa 9.12.2011; Referat -

Odpowiedzialno$¢ za wypadki lotnicze.
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10.

11.

12.

Konferencja organizowana przez kancelari¢ Sojka-Maciak, Warszawa 26.10.2011;
Referat - ,,Lotnicza” odpowiedzialno$¢ cywilna. Ubezpieczenia odpowiedzialno$ci
cywilnej,

Konferencja - Bezpieczenstwo w Transporcie Publicznym organizowana przez Instytut
Transportu Samochodowego 17.11.2011, Warszawa; Referat - Terroryzm lotniczy —
odpowiedzialno$¢ cywilna.

Konferencja - Podsumowanie Prezydencji Polski w UE, organizowana przez Uczelni¢
Lazarskiego,  6.12.2011, Warszawa; Referat - Jednolita Europejska Przestrzen
Powietrzna.

Konferencja - Nauka Prawa w Aspekcie Globalnym, organizowana przez ELSA,
Warszawa 1.12. 2010; Referat - Nauka Prawa we Francji i w Hiszpanii. (zal nr 16 —
certyfikat).

Ad. 3. Wspélpraca zagraniczna

Po uzyskaniu stopnia doktora nauk prawnych uczestniczylam w wielu konferencjach i

seminariach miedzynarodowych, a takze w miedzynarodowych zespotach eksperckich.

Wyglositam ponadto szereg wyktadéw w Uczelniach zagranicznych jako Visiting Professor. Za

aktywnosc¢ na tym polu otrzymatam wiele podziekowan (zat. nr 17).

1.

14 pazdziernika 2010 r. w Paryzu wzigtam udziatl w roli eksperta w seminarium na temat
katastrofy AF 447 organizowanym przez Federation Nationale des Victimes d’Accidents
Collectifs

15 pazdziernika 2010 r. w Paryzu wzigtam udziat w roli eksperta w seminarium na temat
katastrofy AF 447 organizowanym przez Bureau d’Enquétes et d’Analyses pour la
Sécurité de I’ Aviation Civile

03-05 listopada 2010 r. uczestniczylam w Barcelonie w konferencji p.t. “The LSPI-ILTC-
IPLC Conference 20107, na ktérej wyglositam referat p.t. “Air Carrier Liabilities for

Passengers”.

10 lutego 2010 r. w Zaragozie wzigtam udzial w spotkaniu dotyczacym stworzenia
wspolnego projektu z zakresu lotnictwa cywilnego z dyrektorem Zaragoza Logistic

Center Santiago Kraiselburd
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10.

11.

W dniach 7-13 lutego.2010 r. przebywatam jako profesor wizytujacy w Universidad de
Zaragoza, gdzie przeprowadzitam cykl wyktadow z polskiego prawa cywilnego (Derecho

civil polaco)

W dniach 29 pazdziernika 03 listopada 2010 r. przebywatam jako profesor wizytujacy w
Universidad Complutense de Madrid, przeprowadzitam cykl wyktadoéw z polskiego prawa

cywilnego (Derecho civil polaco)

W dniach 6-9 listopada 2010 r. przebywatam jako profesor wizytujacy w Universidad de
Zaragoza, gdzie przeprowadzitam cykl wykltadow z polskiego prawa procesowego

(Derecho proesal polaco)

W ramach wspoétpracy zagranicznej od marca 2010 r. wykladam w jezyku angielskim na
studiach prawniczych LL.M organizowanych przez Uniwersytet w Bostonie (Boston
University) we wspolpracy z Uczelnia Lazarskiego (,,Dual LL.M Program in
Transnational Commercial Transactions with Boston University in America”), gdzie
prowadzg zajecia z przedmiotu ,,Comparative Legal Systems”. Studia te organizowane sg
w kooperacji z Center for International Legal Studies (CILS), strona internetowa
www.cils.org. Zajecia odbywaja si¢ na Uniwersytecie w Salzburgu (Austria) oraz w
Uczelni Lazarskiego w Warszawie. Trzyletni program studiow realizowany jest w
systemie zjazdowym, a jego sluchaczami sg zainteresowani prawem Unii Europejskiej
prawnicy amerykanscy, z reguty adwokaci, rzecznicy patentowi oraz doradcy podatkowi,
ktorzy pragnat poszerzy¢ swoja wiedzg konczac drugi fakultet prawniczy. Stuchaczy
kieruje na studia Uniwersytet w Bostonie. Ostatni cykl wyktadéw odbyt si¢ w kwietniu
2013r.

W dniach 28-29 marca 2011 r. bratam udziat w konferencji organizowanej przez National
Transportation Safety Board w Waszyngtonie, na ktorej przedstawitam stanowisko Polski

na temat tworzenia planu pomocy ofiarom wypadkow lotniczych.

Od grudnia 2012 r. do marca 2013 r. bylam delegatem Polski w Task Force 285
Upgrading of ICAO Circular 285 on Guidance on Assistance to Aircraft Accident
Victims. Uczestniczytam w grupie roboczej Task Force Migdzynarodowej Organizacji
Lotnictwa Cywilnego ICAO w celu stworzenia Poradnika na temat pomocy ofiarom
wypadkow lotniczych 1 ich rodzinom. ICAO jest organizacja regulujaca bezpieczenstwo
ruchu lotniczego poprzez opracowywanie i wdrazanie mi¢dzynarodowych przepisow.
Cztonkami ICAO jest 191 panstw.

W dniach 31 marca — 4 kwietnia 2011 r. odbylam wizyte studyjng w Winnipeg —

University of Manitoba w celu podjecia wspotpracy z Uczelnig tazarskiego. W ramach
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12.

13.

14.

wizyty odbyly si¢ seminaria m.in. z Dr. James Dean, Executive Director, Office of
International Relations, z Dr. David Stangeland, Associate Dean & Mrs. Tara Cleve,
International Exchange Coordinator I. H. Asper School of Business, z Dr. David Collins,
Vice Provost (Academic Planning/Programs).

W dniach 27 — 30 czerwca 2011 r. bratam udzial w spotkaniu ,,5th meeting of the
Preparatory Commission for the establishment of the International Civil Aviation
Compensation Fund” rganizowanym przez Orgaizacj¢ Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego ICAO w Ottawie, Kanada, na ktorym przedstawitam stanowisko Polski na
temat tworzenia mi¢dzynarodowego funduszu kompensacji szkod spowodowanych przez

wypadki lotnicze.

W dniach 10 — 31 lipca 2011 r. odbywatam wizyt¢ w Londynie w celu przeprowadzenia
badan do pracy habilitacyjnej. Wyjazd odbyl si¢ dzicki funduszom =z grantu
habilitacyjnego MNiSW. W trakcie wyjazdu prowadzitam badania polegajace na analizie
literatury 1 orzecznictwa obu krajow, a takze prowadzitam rozmowy ze specjalistami z
dziedziny, z ktorej przygotowuje rozprawe habilitacyjng. W ramach wyjazdu badania
prowadzone byty w Institute of Advanced Legal Studies Library, University of London
oraz w British Library. Ponadto przedstawitam na seminariach naukowych wizytowanych

instytucji nast¢pujace referaty:

= ,Odpowiedzialno$§¢ cywilna za szkody spowodowane przez ruch statku
powietrznego w Polsce”, w: International Union of Aerospace Insurers, Londyn,

Lipiec 2011

= ,,Ubezpieczenia lotnicze w Polsce”, w: Global Aerospace, Londyn, Lipiec 2011

W dniach 29 sierpnia — 23 wrze$nia 2011 odbywatam wizyte w Madrycie w celu
przeprowadzenia badan do pracy habilitacyjnej. Wyjazd odbyl si¢ dzigki funduszom z
grantu habilitacyjnego MNiSW. W trakcie wyjazdu prowadzitam badania polegajace na
analizie literatury 1 orzecznictwa obu krajow, a takze prowadzitam rozmowy ze
specjalistami z dziedziny, z ktorej przygotowuje rozprawe habilitacyjng. W ramach
wyjazdu badania prowadzone byly w nastepujacych Dbibliotekach:- Instituto
Iberoamericano de Derecho Aerondutico y del Espacio y de la Aviacion Comercial —
biblioteca aeronautica; - Universidad Complutense de Madrid — biblioteca de la Faculdad
de Derecho; - Universidad Comillas - biblioteca de la Faculdad de Derecho; - Universidad
CEU San Pablo — biblioteca de la Faculdad de Derecho.
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15.

16.

17.

18.

19.

Ponadto przedstawilam na seminariach naukowych wizytowanych instytucji nastepujace

referaty:

= Prawo lotnicze w Polsce”, w: Instituto Iberoamericano de Derecho Aeronautico y
del Espacio y de la Aviacion Comercial, Aeronautica, Madryt, 19 wrze$nia 2011

= Badanie wypadkow lotniczych w Polsce”, w: La Comision de Investigacion de
Accidentes o0 Incidentes de Aviacion Civi, Ministerstwo Transportu Hiszpanii,
Madryt 15 wrze$nia 2011

= ,Bezpieczenstwo lotnicze w Polsce”, w: Agencia Estatal de Seguridad Aérea,
Ministerstwo Transportu Hiszpanii, Madryt 21 wrzesnia 2011

» Rozporzadzenie 996/2010”, w: Direccion General de Aviacion Civil,
Ministerstwo Transportu Hiszpanii, Madryt, 21 wrze$nia 2011

= Plan pomocy rodzinom ofiar wypadkéw lotniczych”, w: Asociacion de Victimas

del Spanair 5022 (AVJK5022), Madryt, 22 wrze$nia 2011

W dniach 07-09 wrze$nia 2011 r. bralam udzial w spotkaniu “ENCASIA European
Network of Civil Aviation Safety Investigation Authorities” w Brukseli (jako cztonek

delegacji Polski).

W dniach 3-4 listopad 2011 r. uczestniczylam w konferencji - EALA’s 23 Annual
Conference w Rzymie, podczas ktorej bralam udziat w dyskusjach dotyczacych

aktualnych problemow europejskiego prawa lotniczego.

W listopadzie 2011 r. odbylam wizyte w Université Lumicre Lyon 2, w ramach ktorej
spotkatam si¢ z Prodziekan Wydzialu Prawa, Profesor Sylvie BERNIGAUD

(sylvie.bernigaud@univ-lyon2.fr). Owocem wizyty bylo podpisanie umowy o wspolpracy

migdzy Uczelnig Lazarskieigo oraz Université Lumicre.

W dniach 10-11 czerwca 2013 r. w Paryzu wzigtam udziat w roli eksperta w seminarium
na temat pomocy poszkodowanym w wypadkach komunikacyjnych organizowanym przez
Federation Nationale des Victimes d’ Accidents Collectifs.

W czerwcu 2013 r. zostalam przyjeta do grona wyktadowcow na studiach prawniczych
LLM organizowanych przez Uniwersytet w Coventry (Wielka Brytania) w kooperacji z
Uczelnig Lazarskiego. Przedmiot przeze mnie wyktadany to ,,International Public Law” O

zaakceptowaniu mojej kandydatury na stanowisko wyktadowcy (Professor for LLM
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Programme) zostalem poinformowany pismem kierownika studiow Dr Dominiki
Harasimiuk.

W dniach 08-09 maja 2013 r., bratam udziat w kongresie - V Congreso Internacional de
Derecho Aéreo, organizowanym przez Universita di Roma Sapienza w Rzymie, na ktore;j

wygtositam referat po wlosku z zakresu odpowiedzialnosci portéw lotniczych za hatas.

W dniach 05 — 23 wrze$nia 2013 r. oraz 28 — 30.09. 2013 odbywatam wizyt¢ w Nowym
Jorku w celu przeprowadzenia badan do pracy habilitacyjnej. Wyjazd odbyt si¢ dzigki
funduszom z grantu habilitacyjnego MNiSW. W ramach wyjazdu zostatam przyjeta jako
Visiting Attorney do kancelarii Wilson Elsen Moskowitz Edelman & Dicker LLP. W
oddziale kancelarii w Nowym Jorku (150 E 42nd Street New York, NY 10017) zostato mi
przydzielone biuro i pracowatam pod opieka George’a N. Tompkins’a, Jr, jednego z
najlepszych na §wiecie prawnikow specjalizujacych si¢ w prawie lotniczym. George N.
Tompkins specjalizuje si¢ w prawie lotniczym od ponad 50 lat, reprezentuje interesy linii
lotniczych we wszystkich aspektach ich dziatalno$ci zarowno w Stanach Zjednoczonych i
na calym $wiecie. To on stoi na czele zmian w prawie lotniczym mi¢dzynarodowym. Od
1958 r. doradzal i reprezentowal linie lotnicze 1 ich ubezpieczycieli w ponad 60
najwickszych katastrofach lotniczych na catym $wiecie. W kancelarii miatam dostep m.in.
do Westlaw, Lexis a takze mogtam korzysta¢ z biblioteki kancelarii oraz z uprzejmosci
departamentu ds informacji (research). Celem wyjazdu badawczego bylo zdobycie
informacji dotyczacych kompensacji szkod spowodowanych atakami terrorystycznymi z
11 wrzesnia 2001 r. (jeden z rozdziatow pracy habilitacyjnej). Pokrycie szkod
spowodowanych atakami z 11 wrze$nia 2001 r. moze nastapi¢ w dwojaki sposéb. Po
pierwsze, istnieje mozliwos¢ pozasadowego dochodzenia roszczen przed specjalnie
stworzonym w tym celu funduszem Victims Compensation Fund (VCF), ktérym kieruje
Special Master wyznaczony przez Prokuratora Generalnego i1 po drugie, mozna wszczaé
zwykla procedur¢ sadows, w trakcie ktorej beda brane pod uwage ogdlne zasady
odpowiedzialnosci za szkody wyrzadzone osobom trzecim wskutek ruchu statku
powietrznego w prawie amerykanskim. Wtasciwym jest sad United States Federal Court
for the Southern District of New York. Jedyny sedzia, ktory zostal powotany do
rozstrzygniecia tych spraw to Alvin K. Hellerstein. W trakcie mojego pobytu w Nowym
Jorku spotkatam si¢ z sedzig Hellerstein’em, od ktorego uzyskalam odpowiedzi na liczne
pytania 1 dzigki ktérego uprzejmosci moglam rdéwniez uczestniczyé w rozprawie
dotyczacej kompensacji szkdd (respiratory damages) zwigzanych z atakami 9/11 w United

States Federal Court for the Southern District of New York. Spotkatam si¢ ponadto z
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23.

Deputy Special Master (Peter H. Woodin) stworzonego przez rzad amerykanski funduszu
Victims Compensation Fund (VCF), ktéry wyjasnit mi funkcjonowanie funduszu i jego
praktyczne znaczenie. W trakcie mojego pobytu w Nowym Jorku spotkatam si¢ z
adwokatami, ktorzy reprezentuja poszkodowanych przedstawionych wyzej, a takze z
adwokatami pozwanych, co spowodowato kompleksowe zrozumienie tej problematyki
(m.in.: Marc Moller Kreindler&Kreindler, Noah H. Kushlefsky, Kreindler&Kreindler,
James P. Kreindler , Kreindler&Kreindler, Desmond T. Barry, Esq. Condon & Forsyth,
Harry Cibak, Swiss Re, Andrew Harakas, Clyde & Co, Christopher Kende, Attorney at
Law, Cozen o’Conor, Christopher Raleigh, Attorney at Law, Cozen o’Conor, Joan Gabel,
United States Counsel, Legal Department Air France, Hans Ephraimson-Abt, President

Air Crash Victims families Group,)

W dniu 24 wrzesnia 2013 r. rozpoczgta si¢ 38 Sesja Zgromadzenia Organizacji
Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego w Montrealu. Na Zgromadzeniu obecne byly
delegacje 191 krajow czlonkowskich ICAO. Podczas Ceremonii Otwarcia go$émi i
prelegentami byli Pan John Baird - Minister Spraw Zagranicznych Kanady, Pani Pauline
Maraois - Premier prowincji Quebec, Pan Laurent Blanchard — Burmistrz Montrealu oraz
poprzez tacze video Pan Ban Ki-moon — Sekretarz Generalny Organizacji Narodow
Zjednoczonych. 38 Sesja Zgromadzenia ICAO jest historyczna dla Polski i przebywajace;j
na Zgromadzeniu polskiej delegacji. Pani dr Malgorzata Polkowska zostata pierwszym
polskim Statym Przedstawicielem w Radzie ICAO na trzyletnia kadencje (Jest
wyktadowcg na moich studiach podyplomowych z prawa lotniczego), a Pan Piotr
Otowski — Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego zostat Przewodniczacym Central
European Rotation Group (CERG). W 65-letniej historii dziatania ICAO Polska nigdy nie
miala swojego przedstawiciela w Radzie tej organizacji - mimo Ze nasz kraj jest jednym z
panstw, ktore podpisaly Konwencje Chicagowska 7 grudnia 1944 roku. Zostalam
wyznaczona jako delegat stowarzyszenia Air Crash Victims Families Group. Istotnym
osiagnieciem ACVFG (w ktorym swoj udzial miata takze Polska®') byto stworzenie 1
marca 2013 r. ICAO Policy on Assistance to Aircraft Accident Victims and their
Families, ktore zostato przyjete jako rekomendacja na 38 sesji Zgromadzenia ICAO.

W dniu 26 wrzesnia 2013 r. miatam zaszczyt wygtosi¢ swoj wyktad jako Visiting

Professor w najlepszym na s§wiecie Instytucie Prawa Lotniczego i Kosmicznego dla

21 7 ramienia Departamentu lotniczego Ministerstwa ds. transportu do udzialu w Grupie Zadaniowej ICAO ds.

wsparcia rodzin ofiar wypadkow lotniczych wyznaczony zostat Michat Fronczak. W Grupie Zadaniowej znalazta si¢

rowniez Anna Konert.
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studentéw LL.M. na temat ,,Civil liability for Smolensk air crash”, na ktérym obecny byt
Dyrektor Instytutu: Dr. Paul Stephen Dempsey, Tomlinson Professor of Global
Governance in Air and Space Law, Director, Institute of Air and Space Law McGill
University w Montrealu.

24. W dniach 12 — 14 grudnia 2013 r. odbyta si¢ konferencja w Bordeaux na temat
"Evolutions contemporaines des droits des passagers”, organizowana przez Uniwersytet w
Bordeaux IV, na ktorej zostat przedstawiony moj referat na temat “Transport aérien : une
législation nouvelle ?

25. 28 stycznia 2014 r. uczestniczylam w seminarium zorganizowanym przez European
Aviation Club w Brukseli, na ktorym przedstawilam wyniki badah mojej rozprawy
habilitacyjnej.

26. W dniach 29-30 stycznia 2014 r. bylam delegatem Polski podczas obrad Komitetu
Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego EASA w Brukseli.

27. W dniach 3-5 luty 2014 uczestniczytam w Rzeszowie w migdzynarodowych warsztatach
poswigconych rozwojowi europejskiego systemu zarzadzania ruchem lotniczym nowej
generacji - SESAR. SESAR jest projektem Unii Europejskiej i Eurocontrol’u oraz
europejskiego przemystu lotniczego, dotyczacym modernizacji systemu zarzadzania
ruchem lotniczym w Europie. Opracowanie tego projektu powierzono Wspodlnemu
Przedsigwzigciu SESAR (SESAR JU). Program ten ma ogromne znaczenie dla
przysztosci lotnictwa cywilnego na kontynencie europejskim, dla jego bezpieczenstwa,
przepustowosci, efektywnosci ekonomicznej oraz ochrony srodowiska naturalnego.

28. W dniach 20-27 lutego 2014 r. uczestniczytam z referatem w konferencji IATA Legal
Symposium w San Franscisco. Znalaztam si¢ w gronie znakomitych prelegentow

(http://eventmobi.com/Is14/speakers/48504). Symposium prawnicze Migdzynarodowego

Zrzeszenia Przewoznikow Lotniczych to najwazniejsze wydarzenie kazdego roku z
zakresu prawa lotniczego, w ktorym uczestniczg przedstawiciele wszystkich czesci
Swiata.

29. W dniach 27- 30 marca 2014 r. odbyt si¢ konkurs International Air Law Moot Court
Competition w Bukareszcie, do udziatu ktorego zostatam zaproszona w roli sedziego. Do

finalu zakwalifikowaty si¢ 24 druzyny z r6znych krajow.

Ad.4. Realizacja grantow badawczych
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Po uzyskaniu stopnia doktora nauk prawnych uczestniczytam w realizacji kilku grantow

badawczych:

1. Grant habilitacyjny MNiSW- Projekt ,,Odpowiedzialno$¢ cywilna za szkody
spowodowane na ziemi przez ruch statku powietrznego” (Wniosek Nr rejestracyjny N
N110 332740, Umowa nr 3327/B/H03/2011/40) - 40 konkurs na projekty badawcze
(wlasne, doktorskie, habilitacyjne) MNiSW. Grant zakonczony zostal publikacja
rozprawy habilitacyjnej w wydawnictwie Wolters Kluwer.

2. W roku akademickim 2011/2012 w Uczelni Lazarskiego w Warszawie zostat
ogtoszony I Konkurs Grantowy. Wyniki konkursu zostaty ogloszone w Komunikacie
Dziekana WPiA z dnia 19 marca 2012 r. Decyzjg Komisji ds. badan, na podstawie
ztozonego w tym przedmiocie wniosku, otrzymalam dofinansowanie na realizacje
projektu badawczego p.t. ,,Przygotowanie publikacji pokonferencyjnej -Aspekty
prawne badania zdarzen,,”. Zgodnie z trescig wniosku, §rodki otrzymane w ramach
grantu mialy zosta¢ przeznaczone na spisanie nagranych wystagpien na konferencji
oraz wydruk ksigzek w ramach Oficyny Wydawniczej stanowigcej finalny efekt
badan. Wydziat Prawa i Administracji Uczelni Lazarskiego 1 Migdzywydziatowe Koto
Prawa Lotniczego AVION we wspolpracy z Ministerstwem Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej zorganizowali konferencje naukowa p.t. Aspekty prawne
badania zdarzen lotniczych — rozporzadzenie 996/2010, ktora odbyta si¢ 9 grudnia
2011 r., w siedzibie Uczelni w Warszawie. Konferencja dotyczyla problematyki
badania zdarzen lotniczych na gruncie Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie badania
wypadkow 1 incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajace dyrektywe 94/56/WE, ktorego przepisy zobowigzuja Polske do dokonania
odpowiednich zmian w polskich przepisach prawnych. Grant zakonczyl si¢
publikacja, ktéra jest na polskim rynku wydawniczym pionierskim i1 przetomowym
opracowaniem poswigconym prawnym aspektom badania zdarzen lotniczych.
Publikacja jest szansg na utrwalenie i udokumentowanie jednej z nielicznych dyskusji
na temat aspektéw prawnych badania zdarzen lotniczych.

3. Projekt badawczy finansowany z funduszy europejskich (Earsmus dla wyktadowcow)
z Universidad de Zaragoza zakonczony publikacjg Class action in Poland and Spain,
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4. Grant norweski — otrzymany w lutym 2014 r. wspolnie ze Stowarzyszeniem Przyjazne
Latanie. Grant jest w trakcie realizacji. Przewidywane zakonczenie — pazdziernik

2014r.

Moje osiggni¢cia naukowe zostaty docenione przez Rektor Uczelni Lazarskiego: w roku
akademickim 2010/2011 otrzymatem nagrod¢ rektora Uczelni Lazarskiego za wybitne
osiggnigcia w nauce oraz przez Minister Nauki i Szkolnictwa Wyzszego : w pazdzierniku 2012 r.
zostato mi przyznane Stypendium Ministerstwa Nauki i Szkolnictwa Wyzszego dla Wybitnych
Mtodych Naukowcow na 3 lata (bytam jedynym prawnikiem, ktéry znalazt si¢ w gronie 171

laureatoéw konkursu).

V. WYBRANE OSIAGNIECIA DYDAKTYCZNE

1. Dziatalno$¢ dydaktyczng prowadze w ramach Katedry Prawa Cywilnego Uczelni
Lazarskiego w Warszawie, gdzie od 2009 r. wyktadam: prawo zobowigzan,
miedzynarodowe prywatne prawo lotnicze, prawo rodzinne 1 spadkowe, umowy cywilne
w administracji.

Jak juz wspominatam na wstepie jestem takze cztonkiem Senatu tej Uczelni,
cztonkiem Rady Wydziatu Prawa 1 Administracji oraz cztonkiem Kolegium

Dziekanskiego.

2. W latach 2010 r. - 2012 r. wyktadatam takze na Wydziale Prawa i Administracji
Uniwersytetu Kardynata Stefana Wyszynskiego w Warszawie. Prowadzonym przeze
mnie przedmiotami byly: prawo materialne Unii Europejskiej, prawo migdzynarodowe
publiczne, prawo dyplomatyczne i konsularne, Wspoélna Polityka Zagraniczna i
Bezpieczenstwa UE, Polskie prawo stosunkow migdzynarodowych.

3. W roku akademickim 2010 /2011 wyktadatam takze w Wyzszej Szkole Informatyki,
Zarzadzania 1 Administracji w Warszawie przedmiot: prawne aspekty informatyzacji
administracji publicznej

4. W latach 2010/2011 oraz 2011/2012 wyktadatam w ramach programu Master in Public

Administration organizowanego przez Uczelni¢ Lazarskiego dwa przedmioty: procedury
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11.

12.

13.

administracyjne i sgdowe w Polsce i krajach UE, kontrola i odpowiedzialno§¢ w
administracji publicznej

W latach 2010/2011 oraz 2011/2012 wyktadatam w ramach kursu uzupetniajacego z
prawa europejskiego organizowanego przez Uczelni¢ Lazarskiego przedmiot Jednolity
rynek europejski.

Dziatalno$¢ dydaktyczng prowadze takze jako wyktadowca oraz kierownik studium
podyplomowego z prawa lotniczego w Uczelni Lazarskiego.

Dziatalno$¢ dydaktyczng prowadze takze jako wykladowca oraz kierownik modutu
specjalizacyjnego z prawa lotniczego w Uczelni Lazarskiego. W ramach modutu
organizuj¢ staze dla studentow w réznych instytucjach zwigzanych z lotnictwem.
Niektorzy stazysci zostali zatrudnieni w Urzedzie Lotnictwa Cywilnego oraz
Departamencie Lotnictwa Ministerstwa ds. Transportu.

Od 2009 r. prowadze wyktady w jezyku angielskim dla studentéw zagranicznych
przyjezdzajacych do Uczelni Lazarskiego w ramach programu Erasmus z nastgpujacych
przedmiotow: Aviation Law, International Public Law, Comparative Legal Systems.

W dniach 7-13 lutego.2010 r. przebywatam jako profesor wizytujacy w Universidad de
Zaragoza, gdzie przeprowadzitam cykl wyktadow z polskiego prawa cywilnego (Derecho

civil polaco)

W dniach 29 pazdziernika 03 listopada 2010 r. przebywatam jako profesor wizytujacy w
Universidad Complutense de Madrid, przeprowadzitam cykl wyktadoéw z polskiego prawa
cywilnego (Derecho civil polaco)

W dniach 6-9 listopada 2010 r. przebywatam jako profesor wizytujacy w Universidad de
Zaragoza, gdzie przeprowadzilam cykl wykladéw z polskiego prawa procesowego

(Derecho proesal polaco)

W ramach wspotpracy zagranicznej od marca 2010 r. wykladam w jezyku angielskim na
studiach prawniczych LL.M organizowanych przez Uniwersytet w Bostonie (Boston
University) we wspolpracy z Uczelnia Lazarskiego (,,Dual LL.M Program in
Transnational Commercial Transactions with Boston University in America”), gdzie
prowadzg zajecia z przedmiotu ,,Comparative Legal Systems”.

Od 2010 r. z mojej inicjatywy powstato Migdzywydziatowe Koto Prawa Lotniczego
AVION, ktore jest unikalnym podmiotem zrzeszajagcym pasjonatow lotnictwa i prawa
lotniczego z licznych Uczelni w Polsce (Uczelnia Lazarskiego, Uniwersytet Warszawski,
UKSW, SGH, AON, Uniwersytet Slaski, UMK w Toruniu). Zainteresowanie ze strony

studentow 1 wsparcie ze strony przedstawicieli doktryny 1 branzy lotniczej z jakim
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15.

16.

spotkata si¢ ta inicjatywa pozwala sadzi¢ iz przedsiewziecie wkracza na $ciezke
dynamicznego rozwoju.Podstawowym celem AVION jest poglebianie wiedzy z zakresu
prawa lotniczego oraz rozwoj tej dziedziny prawa w Polsce w szczegolnosci poprzez:
dziatalno$¢ naukowa cztonkéw AVION, spotkania z ekspertami branzy lotniczej,
organizacj¢ warsztatow, spotkan, seminariéw i1 konferencji, organizacj¢ wizyt studyjnych,
wyjazdy na konferencje zagraniczne w celu poszerzania wiedzy oraz wszelkie inne
dziatania majace na celu wymiang¢ do§wiadczen i podnoszenie poziomu wiedzy z zakresu
prawa lotniczego. Wsparcie ze strony branzy lotniczej pozwala cztonkom AVION na
aktywne uczestnictwo w tej dziedzinie. Przyktadowo dzigki uprzejmosci i zaproszeniom
otrzymanym od Boeing International Corporation (Central & Eastern

Europe) cztonkowie Migdzywydziatowego Kota Prawa Lotniczego "AVION"  wzieli
udziat w VI Migdzynarodowej Konferencji LOTNISKO 2013.

Obecnie pehie takze funkcj¢ promotora pomocniczego w przewodzie doktorskim mgr
Marty Gory na Wydziale Prawa i Administracji Uczelni Lazarskiego. Promotorem jest
prof. dr hab. Marek Zylicz. Tematem rozprawy jest ,, Podstawy prawne systemu
zarzadzania bezpieczenstwem w lotnictwie cywilnym”.

Obecnie pehie takze funkcje promotora pomocniczego w przewodzie doktorskim mgr
Marizy Aleksandrowicz na Wydziale Prawa i Administracji Uczelni Lazarskiego.
Promotorem jest prof. dr hab. Marek Zylicz. Tematem rozprawy jest ,,ADR w lotnictwie
cywinym”.

Otrzymatam nagrode Rektora Uczelni Lazarskiego za dzialalno$¢ organizacyjng na rzecz

Uczelni za rok 2012/2013 (zal nr 18 — dyplom Rektora Uczelni tazarskiego).

VI. PLANY NAUKOWE

Obecnie pracuje¢ nad szeScioma projektami naukowymi, w tym trzema mig¢dzynarodowymi (po
francusku, po hiszpansku i po angielsku). Zostalam zaproszona do zaszczytnego grona
hiszpanskich specjalistow z prawa lotniczego do opracowania monografii na temat ,La
responsabilidad del transportista aéreo y la proteccion de los pasajeros”. Tytut rozdziatu, nad
ktérym pracuje to :”La responsabilidad de las compaiias por la seguridad de los pasajeros frente
a actos de interferencia ilicita”.(zat nr. 19— projekt opracowania). Zostalam ponadto zaproszona

do zaszczytnego grona niemieckich specjalistow z prawa lotniczego do opracowania kolejnego
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wydania komentarza do Konwencji o ujednostajnieniu niektorych prawidel dotyczacych
miedzynarodowego przewozu lotniczego (konwencji montrealskiej z 1999 r.). Jest to jeden z

najbardziej cenionych komentarzy do wspomnianej konwencji na §wiecie.

Wraz z Dr Vincent Correia z Universite Paris Sud pracuje nad opracowaniem zagadnienia
dotyczacego badania wypadku lotniczego Air France 447 z Rio de Janeiro do Paryza oraz
wypadku lotniczego Tu-154 z Warszawy do Smolenska - L’investigation des accidents aeriens
Air France 447 (2009) et Tu-154 Smolensk (2010).

W listopadzie 2013 r. zostala stworzona grupa badawcza, ktorej jestem czlonkiem, do
opracowania komentarza do ustawy Prawo lotnicze z 2002 r. pod kierunkiem Prof dr hab. Marka

Zylicza. Bedzie to pierwszy komentarz od momentu uchwalenia ustawy.

Pracuje takze nad dwoma projektami, w ktorych dokonuje analizy przepiséw prawa francuskiego
w zakresie komensacji szkod niemajatkowych (Wyréwnanie szkody niemajatkowej przy
naruszeniu zdrowia w prawie francuskim) oraz prawa hiszpanskiego w zakresie reglamentacji
administracyjnoprawnych dziatalnosci lotniczej (Prawo lotnicze w Hiszpanii). Oba projekty sa na

etapie koncowym. Ich publikacja powinna nastapi¢ w 2014 r.

Do pazdziernika 2014 r. zamierzam zorganizowa¢ trzy konferencje, w tym jedng
migdzynarodowa : zarzadzanie bezpieczenstwem w lotnictwie, regulacje dotyczace

bezzatogowych statkbw powietrznych oraz prawa pasazerdéw lotniczych.

Wraz z Urzgdem Lotnictwa Cywilnego organizujemy warsztaty EASA z czasu pracy w

lotnictwie w dniach 15-16 maja 2014 r.

Ponadto, zostalam zaproszona na trzy konferencje migdzynarodowe (26 - 27 marzec 2014 r. —
konferencja - Bucharest Air Transport Conference — 100 Years of Commercial Aviation w
Bukareszcie oraz 10-11 kwietnia 2014 r. konferencja — Sixth Annual McGill/PEOPIL Conference
on International Aviation Liability & Insurance w Londynie oraz 25 — 26 wrze$nia 2014 .
konferencja organizowana przez La Asociacion Latino Americana de Derecho Aeronautico y
Espacial ALADA w Maladze) .

W dniach 04-05 kwietnia 2014 r. bed¢ uczestniczyta w spotkaniu Komitetu European Air Law

Association w Oslo.
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